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SIMBOLOS Y UNIDADES DE MEDIDA

Simbolos Unidades Descripcion

Simbolos Unidades Descripcion

de medida de medida
cos@ - Factor de potencia n [min-1] Velocidad nominal
o Potencia absorbida por el
n - Rendimiento Pg [W] freno a 20°C P
Factor corrector de la . .
f, - potencia P, [kW] Potencia nominal
| - Relacién de intermitencia P, [kW] Potencia requerida
Retardo de desbloqueo del
Iy [A] Intensidad nominal t, [ms] freno con alimentacion de
semionda
Tiempo de desbloqueo del
Is [A] Intensidad de arranque ts [ms] freno con alimentacion con
control electrénico
Momento de inercia de la Retardo de la frenada con
2
£ [Kgm?] carga t it desconexion lado c.a.
Momento de inercia del Retardo en la frenada con
2
Jm [Kgm?] motor te [ms] desconexion circuito c.a. y c.c.
K. - Factor de par t, [°C] Temperatura ambiente
K, _ Factor de carga t, [min] Tiempo de funcionamiento
con carga constante
K, - Factor de inercia t, [min] Tiempo de reposo
Trabajo acumulado del freno
M, [Nm] Par de aceleracion medio w [J] entre dos operaciones de
regulacion del entrehierro.
Mg [Nm] Par de frenado W, ax [J] Energia maxima por frenada
My [Nm] Par nominal z [1/h] Num_e_ro de arranques
admisibles con carga
: . Numero de arranques
M. [Nm] Par resistente medio Z, [1/h] admisibles en vacio (I = 50 %)
Mg [Nm] Par de arranque
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INTRODUCCION

Clases de rendimiento y método de prueba

El rendimento describe la eficiencia con las cuales el motor eléctrico tranforma la energia eléctrica
en mecanica.

En Europa el sistema de clasificacion energética de los motores en baja tension, se hacia de modo
voluntario respecto a las clases Eff1/Eff2/Eff3; otros paises utilizaban sus propios sistemas naciona-
les, a menudo muy diferentes al europeo.

Esta incertidumbre normativa ha empujado a los fabricantes a promover una unificacion interna-
cional y la emision de la Norma IEC (International Electrotechnical Commission) IEC 60034-30-1,
“Clase de rendimiento de los motores asincronos trifasicos de jaula de ardilla de una sola velocidad
(codigo IE)”.

La nueva Norma:
- define las nuevas clases de eficiencia:
IE1 (rendimiento estandar)
IE2 (alto rendimiento)
IE3 (rendimiento premium)
- proporcina una referencia comun intenacional para la clasificacion de los motores eléctricos asi
como para la actividad legislativa nacional.
- introduce el nuevo método de medida del rendimiento segun la Norma IEC 60034-1-2:2007

En la siguiente tabla se muestra la correspondencia entre las principales clasificaciones.

High
Efficiency
Premium I E 3 NEMA
Efficiency Premium

igh NEMA
Efficiency I E 2 Effli-::ii%r:lcy

Standard
E;?ir::iear:cy @ I E 1

Low
Efficiency

@ Bonfiglioli 37108

Riduttori



Reglamentacion CE N° 640/2009 de las comisiones

La Norma IEC 60034-30-1 suministra la guia técnica aun que no establece terminos legales y
requisitos necesarios para la adopcion de una cierta clase de rendimiento; estos requisitos son
especicados por las Directivas y leyes nacionales. El reglamiento de aplicacion de las Directivas
2005/32/CE, adoptado el 22 de Julio 2009, establece estos requisitos y especifica los criterios para
el proyecto ecocompatible de los motores eléctricos, fijando los limites del rendimiento segun los
siguientes plazos.:

= 16/06/2011: Los motores eléctricos deben tener un nivel minimo eficiencia correspondiente a IE2
= 01/01/2015 Los motores eléctricos con potencia nominal comprendida entre 7,5y 375 kW. Los
motores eléctricos deberan tener un nivel minimo eficiencia correspondiente a IE3 o bien IE2 si
estan accionados con convertidor de frecuencia

= 01/01/2017: Los motores eléctricos con una potencia nominal comprendida entre 0,75 kW y 375
kW deberan tener un nivel minimo eficiencia correspondiente a IE3 o bien IE2 si estan accionados
con convertidor de frecuencia

Objetivo y exclusiones

El reglamento (CE) N. 640/2009 se aplica a los motores de induccion de jaula de ardillade 2,4y 6
polos, de una velocidad, trifasicos de 50 Hz o 60 Hz, con una potencia de salida entre 0,75 KW'y
375 KW, tension nominal hasta 1000V, cuyas caracteristicas estan basadas en un funcionamiento
continio (S1).

Estan excluidos de este reglamento:

- Los motores freno.

- Los motores proyectados para funcionar sumergidos completamente en un liquido.

- Los motores integrados completamente en un productor (por ejemplo: reductores, bombas, venti-
ladores), no permitiendo medir las prestaciones de modo independiente al productor.

- Los motores disefiados para trabajar:

= a una altitud superior a los 4000 m respecto el nivel del mar;

= donde la temperatura ambiente supera los 60 °C;

= a temperaturas maximas de ejercicio superiores a los 400 °C;

= donde la temperatura ambiente es inferior a -30 °C (para cualquier motor) o inferior a 0 °C (para
los motores refrigerados por agua);

= donde la temperatura del liquido refrigerante en entrada es inferior a 0 °C o supera los 32 °C;

= en atmosferas potencialmente explosivas como se definen en la direttiva 2014/34/UE.
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CARACTERISTICAS GENERALES

Riduttori

3.1 Programa de produccién
Los motores eléctricos asincronos trifasicos BX, BE, BN del programa de produccién de BONFI-
GLIOLI RIDUTTORI estan previstos en las formas constructivas basicas IMB3, IMB5, IMB14 y sus
derivadas. Los motores son de tipo compacto, con ventilador exterior y rotor tipo jaula de ardilla
para su uso en entornos industriales.
Las versiones estandar de motores BX-BE son 230/400V A/Y (400/690V A/Y en tamafos BX-BE
160 and BX-BE 180), motores de 50 Hz, con una tolerancia del +10%. Los motores estandar BN
son disefiados para funcionar a una tension nominal 230/400V A/Y (400/690V A/Y para cajas de
tamafo BN 160 hasta BN 200) 50 Hz, con £10% tolerancia.

3.2 Normativa
Los motores descritos en el presente catalogo estan fabricados de acuerdo con las Normas y unifi-
caciones aplicables y relacionadas en la tabla siguiente.

(FOD | Titulo CEI IEC
Requisitos generales para maquinas eléctricas rotativas CEI EN 60034-1 IEC 60034-1
Idgntlflca0|on dg terminales y sentido de giro para maquinas CEl 2-8 IEC 60034-8
eléctricas rotativas
Métodos de refrigeracion de las maquinas eléctricas CEI EN 60034-6 IEC 60034-6
D|m§nS|ones y potencias nominales para maquinas eléctricas EN 50347 IEC 60072
rotativas
CI§S|f!caC|on dg los grados de proteccion de las maquinas CEI EN 60034-5 IEC 60034-5
eléctricas rotativas
Limites de rumorosidad CEI EN 60034-9 IEC 60034-9
Siglas Qe iden’Fificacic')n de las formas constructivas y de los tipos CEI EN 60034-7 IEC 60034-7
de las instalaciones
Tenspn nqmlqal para Iqs sstgmas de distribucion publica de la CEI 8-6 IEC 60038
energia eléctrica de baja tension
Grado de vibracion de las maquinas eléctricas CEI EN 60034-14 | IEC 60034-14
Clase de rendimiento de los motores asincronos trifasicos con
rotor de jaula de ardilla y de una sola velocidad (Cédigo IE) e e
Metodos’ nqrmallzados para _Ia determinacion mediante ensayos CEIEN 60034-2-1 | IEC 60034-2-1
de las pérdidas y del rendimiento

Los motores cumplen, ademas, las normas extranjeras adaptadas a las IEC 60034 -31 indicadas en
la tabla.
(FO2) ["pIN vDE 0530 Alemania
BS5000 / BS4999 Gran Bretafa
AS 1359 Australia
NBNC 51 - 101 Bélgica
NEK - IEC 34 Noruega
NF C 51 Francia
OEVE M 10 Austria
SEV 3009 Suiza
NEN 3173 Holanda
SS 426 01 01 Suecia
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3.4

3.5

Directivas 2006/95/CE (LVD) y 2004/108/CE (EMC)

Los motores de las series BX, BE, BN, cumplen los requisitos de las Directivas 2006/95/CE (Direc-
tiva de Baja Tension) y 2004/108/CE (Directiva de Compatibilidad Electromagnética). En sus placas
muestran el sello CE. Por lo que se refiere a la Directiva EMC, la construccion de estos motores es
conforme a las Normas CEI EN 60034-1, EN 61000-6-2, EN 61000-6-4.

Los motores con freno de c.c. FD, si estan equipados con el correspondiente filtro capacitativo en la
entrada del rectificador (opcion CF), cumplen con los limites de emision previstas en la Norma EN
61000-6-3:2007 “Compatibilidad electromagnética — Norma Genérica sobre emisiones — Parte 6-3:
Ambientes residenciales, comerciales y de la industria ligera”. Los motores cumplen, ademas, los
requisitos de la Norma CEI EN 60204-1 “Equipamiento eléctrico de las maquinas”.

Es responsabilidad del fabricante o del montador de la instalacion que incorpora los motores como
componentes, garantizar la seguridad y la conformidad del producto final a las directivas.

Directiva EU 2012/19/EU - Informacién sobre eliminacion del producto

Este producto no debe mezclarse con la basura doméstica general. La eliminacion debe llevarse a
cabo de conformidad con la Directiva 2012/19 / UE donde se establezca, y de conformidad con las
normativas nacionales.

Asi mismo, se ha de cumplir con cualquier otra legislacién relativa a la eliminacion del producto,
vigente en todo el pais

Tolerancias

Segun la Norma CEI EN 60034-1, las tolerancias admitidas para los tamafos garantizados, estan
indicadas en la tabla siguiente.

(FO3)

-0.15(1-n) P <50kW Rendimiento

-(1 - cos®)/6 min 0.02 max 0.07 Factor de potencia

+20% * Deslizamiento

+20% Intensidad con rotor bloqueado
-15% +25% Par con rotor bloqueado

-10% Par max.

(*) £ 30% para motores con Pn <1 kW
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4 DESIGNACION MOTOR DE EFICIENCIA PREMIUM

MOTOR FRENO
[ I
IBX 132SB 4 230/400-50 IP55 CLF B5 FD 7.5 R SB 220SA ...
I
OPCIONES
ALIMENTACION
FRENO
TIPO RECTIFICADOR
AC/DC
NB, SB, NBR, SBR

PALANCA DESBLOQUEO FRENO
R, RM

PAR DE FRENADO

TIPO DE FRENO
FD (freno c.c.)
FA (freno c.a.)

FORMA CONSTRUCTIVA

IM B3 - IMB6, IMB7, IM B8, IM V5, IM V6
IMBS5-IMV1, IMV3

IM B14 - IM V18, IM V19

CLASE DE AISLAMIENTO
CL F estandar
CL H opcion

GRADO DE PROTECCION
IP55 estandar (IP56 - opcion)
IP54, IP55 motor freno

TENSION - FRECUENCIA
ver parrafo 6.1

NUMERO DE POLOS
4

TAMANO MOTOR
80B ... 355 (motor IEC)

TIPO MOTOR
BX = trifasico IEC, classe IE3
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41 DESIGNACION MOTOR DE ALTA EFICIENCIA

MOTOR FRENO
| | |
BE 90LA 4 230/400-50 IP55 CLF B5 FD 7.5 R SB 220SA .....
|
OPCIONES
ALIMENTACION
FRENO
TIPO RECTIFICADOR
AC/DC
NB, SB, NBR, SBR

PALANCA DESBLOQUEO FRENO
R, RM

PAR DE FRENADO

TIPO DE FRENO
FD (freno c.c.)
FA (freno c.a.)

FORMA CONSTRUCTIVA

IM B3 - IMB6, IMB7, IM B8, IM V5, IM V6
IMBS5-IMV1, IMV3

IM B14 - IM V18, IM V19

CLASE DE AISLAMIENTO
CL F estandar
CL H opcion

GRADO DE PROTECCION
IP55 estandar (IP56 - opcion)
IP54, IP55 motor freno

TENSION - FRECUENCIA
ver parrafo 6.1

NUMERO DE POLOS
2,46

TAMANO MOTOR
63A ... 180L (motor IEC)

TIPO MOTOR
BE = trifasico IEC, classe |IE2
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4.2 DESIGNACION MOTOR DE EFICIENCIA ESTANDAR

MOTOR FRENO
I [ I
BN 90LA 4 230/400-50 IP55 CLF B5 FD 7.5 R SB 220SA .....
I
OPCIONES
ALIMENTACION
FRENO
TIPO RECTIFICADOR
AC/DC
NB, SB, NBR, SBR

PALANCA DESBLOQUEO FRENO
R, RM

PAR DE FRENADO

TIPO DE FRENO
FD (freno c.c.)
FA (freno c.a.)

FORMA CONSTRUCTIVA

IM B3 - IMB6, IMB7, IM B8, IM V5, IM V6
IMBS5-IMV1, IMV3

IM B14 - IM V18, IM V19

CLASE DE AISLAMIENTO
CL F estandar
CL H opcion

GRADO DE PROTECCION
IP55 estandar (IP56 - opcion)
IP54, IP55 motor freno

TENSION - FRECUENCIA
ver parrafo 6.1

NUMERO DE POLOS
2,4,6,2/4,2/6, 2/8, 2/112, 416, 4/8

TAMARNO MOTOR
56A ... 200LA (motor [EC)

TIPO MOTOR
BN = trifasico IEC
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4.3 Variantes

(FO4) Descripcion Por defecto Opciodn Pagina
Tensién (BN - BE - BX) < 132 230/400/50 E
Tensioén (BN - BE - BX) = 160 400/690/50

BX - BE - BN IP 55 IP 56
Grado d teccid BX-BE-BN/FD - FA IP 54 IP 55 E
rado de proteccion BX_FD = 200 IP 55
BX..K-BX...K_FDK IP 55 IP 56
Clase de aislamiento CLF CLH g
. B5 B14
Forma constructiva BX - BE - BN B5 R B14 R B3 E

Valor predefinido por defecto

4.4 Opciones

(FO5) Descripcion Valores Disponibilidad | Pagina
Protecciones térmicas D3 | K1 | E3 BX-BE-BN a
Potencia normalizada a 50 Hz PN BN a
Tipos de encoder EN1 | EN2 | EN3 | EN4 | EN5 | EN6 | EN7 |[EN8*| BX-BE-BN 9
Calentadores anti-condensacion H1 | NH1 BX-BE-BN g
Tropicalizacion bobinado TP BX-BE-BN a
Doble extremidad del eje PS BX-BE-BN E
Equilibrado rotor en grado B RV BX-BE-BN B
Protecciones mecanicas externas RC | TC BX-BE-BN a
Ventilacion forzada U1 | uz* BX-BE-BN B
Rodamientos aislados IB* BX a
Ejecucion certificada CSA/UL cus BX-BE-BN a
Motores certificados para India BIS BE a
China Compulsory Certification CcccC BX-BE-BN a
otores corficadospaCina e x| 4]
Motores certificados para Brasil NBR BX a
Motores Certificados para Australia |EECA BX a
Motor con conector CON BX-BE-BN a
Proteccion superficial C_ BX-BE-BN a
Pintura RAL BX-BE-BN a
Certificados ACM BX-BE-BN a
Certificado de inspeccion cC BX-BE-BN a
Montaje vertical VM* BX a
Tipo de servicio S2 | S3 | 89 BN a

*Solo para BX =2 280 y BX = 280K ** Solo para motore BN
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4.5 Opciones relaciones con el freno

(FO6)
Descripcion Valores Disponibilidad Pagina
AN AN
Par de frenado Consultar tipo de freno
D
Leva de desbloqueo manual R RM BX - BE - BN 39
Orientacion de la leva de desbloqueo AB AA AC AD BX-BE-BN 40
manual L
ey
Alimentacion freno d.c NB NBR SB SBR |BX-BE -BN 33
=
Volante de arranque progresivo F1 BN 41
=
Filtro capacitativo CF BX - BE - BN 4
=
Alimentacién separada del freno (*) ..SA | ..SD BX - BE -BN 40
—
Comprobacion del funcionamiento del freno | MSW BX - BE - BN 45
: ey
Entrada suplementaria para motor Ic BN 45
auto-frenado L

(*) Finalizar con el valor de tension.

Valores predefinidos por defecto.

4.6 Ejemplos de tarjeta identificativa

IEC EN
o 50 Il C € @
| S~Mot BE 90LA 4 Cod. 8U09030001
(2——F<No 1003001 - 6954785 [[S1,___ M B5 15,1 kg
1,5 LFipss b 00 o] ®
Hz V o+ 10% A min-'| C0S¢
50 O) 250/400 AY 6.1/3.5 1430 | (O0.74

<::>‘“‘””“'”Eif——~—f.265/460 Ay | 54730 (1730 0.73
50Hz-1E2 83.5(100%) - 83.0(75%) - 80.0(50%) e——(6)

60Hz-1E2 84.5(100%) - 83.9(75%) - 80.7(50%)

v
@ Identifiacion motor @ codigo motor
BONFIGLIOLI ® Tipo de servicio: S1
® Numero de serie servicio continuo
® Tension nominal ® Clase de eficiencia IE a:

4/4 - 3/4 - 2/4 de la carga
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5

5.1

CARACTERISTICAS MECANICAS
Formas constructivas

Los motores serie BX, BE y BN estan previstos en las formas constructivas como queda indicado
en la tabla segun la Norma EN 60034-7 (BX/BE), CEI EN 60034-14 (BN).

Motor reporting on nameplate the standard mounting position can be mounted in the position illu-
strated in the following table:

)
(BEF

(FO7)

=) || &
[

=
=

L

BS

DR ®©
=
=

—

B14

El montaje B3 se puede combinar con B5 o B14 convirtiéndose asi en B35 en el primer caso y B34
en el segundo.

Para motores BX2200 y BX2200K es necesario seleccionar la opcion VM cuando esta montado
verticalmente.

Si el motor se montara con el eje de salida hacia abajo, se recomienda seleccionar la opcién RC.
Esto debe especificarse durante la fase de pedido porque no esta presente en la versién estandar
del motor.

12/108
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Los motores embridados pueden suministrarse con dimensiones de acoplamiento reducido, como
queda indicado en la tabla - ejecuciones B5R, B14R.

(FO8)
E
=
Q|Qa -
BN/BE BX/BE/BN | BX/BE/BN | BX/BE/BN | BX/BE/BN | BX/BE/BN
71 80 90 100 112 132
DxE - @
B5R 11x23 - 140 | 14x30 - 160 | 19x40 - 200 | 24x50 - 200 | 24x50 - 200 | 28x60 - 250
B14R @ 11x23 -90 | 14x30-105 | 19x40 - 120 | 24x50 - 140 — —

(1) brida con taladros pasantes
(2) brida con taladros roscados

5.2 Grado de protecciéon
La tabla de abajo resume la disponibilidad de los varios grados de proteccion.
Independientemente del grado de proteccion especificado, para la instalacion al aire libre, los
motores deberan estar protegidos de las irradiaciones directas y, en el caso de instalacién con el
eje mirando hacia abajo, es necesario especificar, ademas, el sombrerete de proteccién contra la
entrada de agua y cuerpos sdlidos (opcion RC).
(F09)
@ IP 54 IP 55 IP 56
BX - BE - BN e} standard
a pedido
BX <180_FD
BX_FA
EE—:;R standard ‘ c
BN FD a pedido
BN_FA
BX = 200_FD
BX > 200K_FD =] standard =]
BX > 280K_FD e} standard
@ Bonfiglioli 137108
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5.3

L 5 5

0 Sin proteccion 0 Sin proteccion
@50 mm
1 . Proteccion contra cuerpos soélidos y 1 Protegido contra la caida vertical
o) extrafios & = 50 mm e gotas de agua
O trafios & = 50 de gotas de ag

@ 12mm . s Protegido contra la caida vertical
2 L Proteccién contra cuerpos soélidos y 2 de gotas de aqua con una inclica-
O} |extrafios @212.5mm cic’)r? maxima ge 15°

3 S Proteccién contra cuerpos soélidos y 3

/O\ extrafios di @ = 2.5 mm Protegido contra la lluvia

Protegido contra las salpicaduras

4 4 Proteccion contra cuerpos solidos y 4
de agua en todas direcciones

‘0% |extrafios @2 1.0 mm

Wy
5 Protegido contra el polvo 5 *O§§\ Protegido contra chorros de agua
A I A
Wy
6 Proteccion total con el polvo 6 */ng\% Protegido contra agua a presion
7 B _ | Protegido contra los efectos de
s) Y |una inmersion temporal

A_ .
8 g Protegido contra los efectos de
o una inmersién continuada

Ventilacion

Los motores estan refrigerados mediante ventilacion externa (C 411 segun CEl EN 60034-6) y
estan provistos de un ventilador radial de plastico que actia en ambos sentidos de giro.

En la instalacion debe asegurarse una distancia minima entre la tapa del ventilador y la pared, de
modo que no exista impedimento a la libre circulacion del aire y permitir la posibilidad del manteni-
miento y, si éste esta, del freno. Opcionalmente puede suministrarse la ventilacion forzada indepen-
diente (opcién U1). Esta solucién permite aumentar el factor de utilizacion del motor, accionado con
variador de frecuencia y a velocidad reducida.

147108
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5.4

5.5

5.6

5.7

Sentido de giro

Es posible el funcionamiento en ambos sentidos de giro.
Conectando los bornes U1, V1, W1 a las fases de linea L1, L2, L3, el giro sera en sentido horario vi-
sto por el lado del acoplamiento; el sentido de giro antihorario se obtiene invirtiendo dos de las fases.

Rumorosidad

Los valores de nivel sonoro, medidos en conformidad con el procedimiento previsto por las Normas
ISO 1680, estan contenidos dentro de los limites maximos previstos por las Normas CEI EN 60034-9.

Vibraciones y equilibrado

Todos los rotores estan equilibrados con media chaveta y estédn dentro de los limites de intensidad
de vibracion previstos por la Norma CEI EN 60034-14.

Caja de conexiones del motor

La caja de conexiones principal contiene seis bornes para conexionado con terminales de cable
(ejecucion a nueve bornes para la tension de los Estados Unidos “Dual Voltage”). En el interior de

la caja esta previsto un borne para el conductor de tierra. Las dimensiones de los terminales estan
indicadas en la tabla siguiente.Para la alimentacion del freno ver parrafor 8 (freno FD), 9 (freno FA).
En el disefio del motor IM B3, la caja de conexiones es en la parte superior (lado opuesto a los pies).
En los motores freno, el rectificador para la alimentacién del freno esta situado en el interior de la
caja de bornes y provisto de los bornes adecuados para su conexionado.

Efectuar el conexionado segun los esquemas incluidos en el interior de la caja de bornes o en el
manual de instrucciones.

(F19) N° bornes Tamarno rosca de los
terminales

BX 80, BX 90
BE 63 ... BE 90 6 M4
BN 56 ... BN 90
BX 100 ... BX 132
BE 100 ... BE 132 6 M5
BN 100 ... BN 160MR
BX 160 - BE 160 ... BE 180M 6 e
BN 160M ... BN 180M
BX 180 - BE 180L
BN 180L ... BN 200L 6 M8
BX 200 ... BX 250
BX 200K ... BX 250K 6 M10
BX 280 ... BX 355
BX 280K ... BX 355K 6 M12
BX 80 ... BX 132
BE 71 ... BE 132 9 M4

BN 63 ... BN 160MR

BX 160 ... BX 180
BE 160 ... BE 180 9 M6
BN 160M ... BN 200
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5.8 Entrada de cables

Respetando la Norma EN 50262, los taladros de entrada de cables en la caja de bornes estan reali-
zados con rosca métrica cuya medida se indica en la tabla siguiente.

(F11)

Diametro maximo
:{ij Dimension de la entrada de cable cable conectable
[mm]
BE 63 - BN 63 2xM20x1.5 13
BE 71 -BN 71 2xM25x1.5 17
BX 80 - BX 90 1 taladro por lado
BE 80 - BE 90 2xM25x1.5 17
BN 80 - BN 90
BX 100 - BX 112 2xM32x1.5 21
BE 100 - BE 112 17
BN 100 - BN 112 2xM25x15

2 taladros por lado

4xM32x1.5 21

BX 132 - BE 132
BN 132 ... BN 160MR

BX 160 - BX 180
BE 160 - BE 180 2xM40x 1.5 | Orientables 4 x 90° 28
BN 160M ... BN 200L

BX 200 ... BX 355 - 5
BX 200K ... BX 355K 2xM63x1.5 | Orientables 4 x 90 45

59 Rodamientos

Los rodamientos montados son del tipo radial a bolas, con lubricacidon permanente y precargados
Axialmente. Los tipos utilizados se indican en la siguiente tabla. La duracién nominal a fatiga Lqgp
de los rodamientos, en ausencia de cargas externas aplicadas, es superior a 40.000 horas, calcula-
das segun ISO 281.

DE = lado eje
NDE = lado ventilador
(F12) DE NDE
% BN_FD
BX, BE, BN BX, BE, BN BN FA
BN 56 6201 2Z C3 6201 2Z C3 -
BE 63 - BN 63 6201 27 C3 6201 27 C3 6201 2RS C3
BE 71 - BN 71 6202 27 C3 6202 27 C3 6202 2RS C3
g’,ﬁ gg -BE 80 6204 2Z C3 6204 2Z C3 6204 2RS C3
g’,ﬁ gg -BE 90 6205 27 C3 6205 27 C3 6305 2RS C3
X 183 -BE 100 6206 27 C3 6206 27 C3 6206 2RS C3
X 112-BEM2 6306 27 C3 6306 2Z C3 6306 2RS C3
X 1%% -BE132 6308 27 C3 6308 27 C3 6308 2RS C3
BN 160MR 6309 27 C3 6308 2Z C3 6308 2RS C3
BX 160M/L
BE 160M/L 6309 27 C3 6309 27 C3 6309 2RS C3
BN 160M/L
BN 180M 6310 2Z C3 6309 27 C3 6309 2RS C3
BX 180M/L
BE 180M/L 6310 27 C3 6310 27 C3 6310 2RS C3
BN 180L
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1D

DE

BX, BE, BN BX, BE, BN g::r:g

B 200 ey’ 631022 ©3 6310 2RS C3
BX 200K 6312/C3 6210/C3

E 6313/C3* 6212/C3* i
SERP 6315/C3* 6213/C3* i

Bx 280 6316/C3* 6316/C3* i
S 6319/C3** 6316/C3** i

B oK 6322/C3* 6316/C3** i

*Nota: rodamientos reengrasable con dispositivo de engrase de M6x1
**Note: rodamientos reengrasable con dispositivo de engrase de M10x1

@ Bonfiglioli




6.1

(F14)

CARACTERISTICAS ELECTRICAS

Tension

Los motores BN de velocidad individual se proporcionan en ejecucion esténdar para la tensiéon no-
minal 230/400 V A/Y, 50 Hz, 0 400 / 690 V A/Y, 50 Hz, con una toleracina de tension de £ 10%.
Note: Motor nominal voltage/frequency also depends on the selection of options related to energy
certifications for specific markets. Table below, then, has to be intended only as a guideline, for
more details on the available Voltages/Frequencies as a function of the selected certification, please
refer to paragraph 6.5 - 6.10.

En todos los motores BN, cuya configuracién de tension / frecuencia no sea la indicada anterior-
mente, la tolerancia se reduce a + 5%.

Para un funcionamiento al limite de de la tolerancia, la temperatura no debe superar en 10 K el
limite previsto por la clase de aislamiento aprobado.

El motor es adecuado para su funcionamiento en la red de distribcion Europea, con la tensién que
cumpla la norma IEC 60038.

Tension de — (CE) Tension de

alimentacion CCC | cus alimentacion |— (CE)| CCC | CUS
del motor STD |FD/FA del motor

220/380-50 | X Vv X Vv 380 - 50 Vv X Vv

230/400-50 | / Vv Vv Vv 400 - 50 Vv Vv Vv

240/415-50 | X Vv )74 Vv 415 - 50 v X v

290/500 -50 | ./ Vv X Vv 500 - 50 Vv X Vv

380/660 -50 | X v )74 v

400/690 - 50 | ./ Vv ) ¢ Vv

415/720-50 | X Vv X Vv

500/865-50 | \/ v )74 Vv

Tension de — (CE) Tension de

alimentacion CCC | CcUs alimentacion |— (CE)| CCC | CUS
del motor STD |FD/FA del motor

208/360 -60 | \/ Vv X Vv 208 - 60 Vv X Vv

220/380-60 | ./ Vv )74 Vv 220 - 60 Vv X Vv

230/400-60 | ./ Vv ) ¢ Vv 230 - 60 Vv X Vv

255/440 -60 | X Vv X Vv 240 - 60 Vv X Vv

265/460-60 | X Vv Vv v 380 - 60 Vv X Vv

280/480-60 | X Vv ) ¢ Vv 400 - 60 Vv X Vv

330/575-60 | \/ Vv )74 Vv 440 - 60 Vv X Vv

380/660 - 60 | \/ Vv )74 v 460 - 60 Vv X Vv

400/690 -60 | ./ v X Vv 480 - 60 Vv X Vv

440760 -60 | X Vv )74 Vv 575 - 60 v X Vv

460/800 -60 | X VvV X v

480/830-60 | X Vv X Vv

575/995-60 | \/ Vv )74 Vv

220/440-60 | \/ v ) ¢ v

230/460 -60 | ./ Vv X Vv

240/480-60 | ./ Vv )74 Vv
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(F15)

Tensiones de alimentacion para motores BE (IE2)

Motores de polaridad simple de 50 Hz

Tension
de alimentacion — (CE) ccc BIS Cus
del motor

220/380 - 50

230/400 - 50

240/415 - 50

290/500 - 50

380/660 - 50

400/690 - 50

415/720 - 50

ANANASESANANLANAS
XXX X X[ X|<|X
ANASASESANAGENAS
ANASASESANAGENAS

500/865 - 50

Motores de polaridad simple de 60 Hz

Tensién —
de alimentacién (CE) CcCC CuUs

del motor STD FD/FA
208/360 - 60

o
)

220/380 - 60

230/400 - 60

255/440 - 60

265/460 - 60

280/480 - 60

330/575 - 60

380/660 - 60

400/690 - 60

440/760 - 60

460/800 - 60

480/830 - 60

575/995 - 60

220/440 - 60

230/460 - 60

QO CEX O OX | X[ <€ €<

CICICICICICICICICICC LKL
XXX X[ XXX | X[ X[ X | X[ X|X| X[ X]|X
XXX X[ XXX | X[ X[ X| X[ X|X| X[ X]|X
CICICCICICICICICICCICICL KL

240/480 - 60
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Tensiones de alimentacion para motores BX (IE3)

Motores de polaridad simple de 50 Hz

Tension

de alimentacion — (CE) ccc CEL NBR BIS Cus
del motor
230/400-50 Vv o X Ve X ) 4 X
290/500-50 Vv X ) ¢ X X X
380/660-50 X X V@ X X ) ¢
400/690-50 Vv @ X VvV ee X X X

Motores de polaridad simple de 60 Hz
Tension — (CE)

de alimentacion CcCcC CEL NBR® BIS Ccus
del motor STD FD / FA
220/380-60 X X X X Ve X Vv
265/460-60 X Vv o X X ) ¢ X Vv
330/575-60 ) ¢ Ve X X X ) ¢ v
380/660-60 | X | X X X Ve X v
as0r760-60 | X | X X X Ve X Vv
460/800-60 X Voo X X ) ¢ h 4 v
220/440-60 X X X X Ve X Vv
230/460-60 X X X X ) ¢ X Vv

() solo para motor tamario €132  (3) solo para motor tamafio <180 () solo para motor tamario 180

(2) solo para motor tamafio 2160 () ssolo para motor tamafio 2200 ) solo para motor tamario =100

En la tabla siguiente estan indicados los distintos tipos de conexionado previstos para los motores
en funcién de la polaridad.

(F17)

N° de polos :[[ﬁ]j Conectividad de la bobina
2 BE 80 ... BE 160 - BN 63 ... BN 200

BX 80 ... BX 355
4 BX 200LAK ... BX 355MCK ,

BE 63 ... BE 180 - BN 56 ... BN 200 ATY ()
6 BE 90 ... BE 160 - BN 63 ... BN 200
8 BN 71 ... BN 132
2/4 BN 63 ... BN 132 A/YY (Dahlander)
2/6 BN 71 ... BN 132
2/8 BN 71 ... BN 132

Y/IY i

2112 BN 80 ... BN 132 (Dos bobinas)
4/6 BN 71 ... BN 132
4/8 BN 80 ... BN 132 A/YY (Dahlander)

(?) Los motores con relacion de voltaje 2 (es. 230/460-60) estaran equipa-
dos con una conexion de terminales con 9 pines conectados AA/Ao YY /Y
(excepto el BN 63 6 polos A/Y)
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6.2 Frecuencia

La potencia de placa de los motores BN a 60Hz corresponde a la indicada en la tabla siguiente.

P, [kW] P [kW]
:ﬂij 2P 4P 6P 8P :ﬂij 2P 4P 6P 8P

(F18)

BN 56A - 0.07 - - BN 100L 35 - - -
BN 56B - 0.10 — — BN 100LA - 25 1.8 0.9
BN 63A 0.21 0.14 0.10 — BN 100LB 4.7 3.5 2.2 1.3
BN 63B 0.30 0.21 0.14 _ BN 112M 4.7 4.7 25 1.8
BN 63C 045 0.30 _ 3 BN 132S - 6.5 35 25
BN 71A 045 | 030 0.21 010 |BN1328A| 65 - - -
BN 71B 0.65 0.45 0.30 0.14 ||BN1328B| 87 - - -
BN 71C 0.90 0.65 0.45 - BN 132M " - - 3.5

BN 132MA - 8.7 47 -
BN 80A 0.90 0.65 0.45 0.21

BN 132MB - 11 6.5 -
BN 80B 1.30 0.90 0.65 0.30

BN 160MR | 125 12.5 - -
BN 80C 1.80 1.3 0.90 -

BN160MB | 17.5 — - -
BN 90S - 1.3 0.90 0.45

BN 160M - - 8.7 -
BN 160L 215 17.5 12.5 -
BN 180M 24.5 21.5 - -

BN 90SA 1.8 - - -
BN 90SB 22 - - -

BN 90L 25 - 1.3 065 | BN 180L _ 253 175 _
BN 90LA - 1.8 - - /BN 200L _ 34 _ _
BN 90LB - 2.2 - - ||BN200LA | 34 - 22 -

Los motores BX y BE a 60Hz solo disponen de una sola versiéon con 4 polos, y tienen la misma
potencia del correspondiente a 50 Hz. Los motores BN de doble polaridad, alimentados a 60 Hz,
tendran una potencia nominal superior, en comparacion a 50 Hz, del 15%, mientras que no hay pre-
vistos motores BX / BE a doble polaridad. Cuando la etiqueta de un motor destinado a ser alimenta-
do a 60 Hz, requiera un valor de potencia nominal de 50 Hz normalizado, debera ser especificada la
designacion PN. Los motores que normalmente trabajan a 50 Hz, se pueden utilizar en redes de 60
Hz, pero los datos tendran que ser corregidos segun la siguiente tabla. La etiqueta de los motores
designados a 50 Hz incluye los valores de operacion a 60 Hz (con exclusiéon de los motores en
ejecucion CUS y motores con freno). Consulte la siguiente tabla.

(F19) 50 Hz 60 Hz

V-50Hz V-60 Hz Pn-60Hz |M,, M,/M, -60 Hz |n [min-] - 60 Hz
230/400 A/Y |265-460AY
400/690 A/Y 460 A

220-240A 1 0.83 1.2
230/400 AYY
BN 380-415Y
400/690 A/Y | 380-415A
265-280A
230/400 AYY
BN 440-480Y 1.15 1 1.2
400/690 A/Y | 440 -480A

BX/BE
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6.4

6.5

Temperatura ambiente

Las tablas de los datos técnicos del catalogo presentan las caracteristicas funcionales a 50Hz en
condiciones ambientales estandar, segun la Norma CEl EN 60034-1 (temperatura 40°C y altitud <
1000 m s.n.m.).

Los motores pueden emplearse a temperaturas comprendidas entre 40°C a 60°C aplicando las
disminuciones de potencia indicadas en la tabla siguiente.

(F20)
Temperatura ambiente (°C) 40° 45° 50° 55° 60°
Potencia admisible en % de la potencia nominal 100% 95% 90% 85% 80%

Cuando se precisa una disminucién del motor superior del 15%, consultar con nuestro Servicio Técnico.

50 HZ potencia normalizada

Con esta opcion, la placa con nombre del motor influye la informacion de potencia noramlizada de
50Hz, incluso cuando un motor se designa operar junto a la red de 60 Hz.
Para 60 Hz, jutnto a los voltages de 230 / 460V y 575V, se aplica por defecto la opcion PN.

Motores certificados para Estados Unidos y Canada

CuUsS

La opcién CUS esta disponible por los motores BN y BE en la ejecucion NEMA Disefio C, y por los
motores BX en la ejecucién NEMA Disefio B (para las caracteristicas eléctricas).

Los motores son certificados conforme a la norma CSA (Canadian Standard) C22.2 N° 100 y UL
(Underwriters Laboratory) UL1004-1, vienen indicato sul file UL E308649.

La placa de caracteristicas de los motores BN y BE viene marcada con los simbolos indicados a

continuacion:
iz
c T\ us

La placa de caracteristicas de los motores BX<180 viene marcada con los simbolos indicados a
continuacion y estan certificados de acuerdo con las normas de eficiencia energética en vigor en los
USAy Canada, respectivamente por el DOE (10 CFR Part 431) y NRCan (Reglamento de eficiencia
energética), probados de acuerdo con a los requisitos de la norma CSA C390.

s

CC3208B
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Los motores BX 100 estan disponible solamente para el mercado de los Estados Unidos y no para
el Canada, para este tamanfo la placa viene marcada con los simbolos siguientes:

A

CcC320B

Los motores BX=200K muestran en la placa de identificacion el logotipo que se detalla a continua-
cion y cumplen con las regulaciones de eficiencia energética de EE. UU. y Canada, establecidas
respectivamente por el DOE (10 CFR Parte 431) y por NRCan (Regulaciones de eficiencia energéti-
ca), y probadas de acuerdo con CSA C390 .

SAFETY US-CA
E473868

CERTIFIED

NOTE:
A partir del 01/06/2016 los motores CUS con eficiencia menor de IE3 (es decir, “Eficiencia Pre-
mium”) no pueden ser comercializados en los USA y Canada a menos que no se aplican una o mas
de las siguientes condiciones:

» Motores de doble polaridad;

» Motores con placa de caracteristicas para funcionamiento intermitente (<80%);

» Motores destinados a funcionar sélo a través de un variador de frecuencia (adecuadamente
equipados con etiqueta “Inverter Duty Only” o similar).

La opcion CUS es seleccionable en combinacién con las opciones U1 o U2 solo para motores
BXs=200K.

La tension de las redes eléctricas americanas y la correspondiente tension nominal que se debe
especificar para el motor, estan indicadas en la tabla siguiente.

(F21)

Frecuencia Tension de red Voot
208V 200V
240V 230V

60 Hz
480 V 460 V
600 V 575V

El motor BX con opcion CUS esta disponible con las siguientes combinaciones nominales de voltaje

/ frecuencia:
40

BX <132 265/460 - 60 Hz
230/460 - 60 Hz

(F22)

BX <180 330/575 - 60 Hz
BX > 160
B s 200 460/800 - 60 Hz

La opcion CUS es aplicable también a los motores de 50 Hz (Excluidos los motores BX).
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6.7

6.8

Motores certificados para India

Los motores de bajo voltaje 20.12kW fabricados o importados en India deben estar certificados por
la Bureau of Indian Standard y deben estar provistos de una marca que certifique el cumplimiento
del motor con la norma IS 12615. Los motores BE con una potencia hasta 3,7 kW incluso, estan
disponibles con la certificacién mencionada anteriormente y, cuando se selecciona la opcion BIS, se
proporcionan con la placa de identificacion con el siguiente logotipo:

China Compulsory Certification

CCC

Los motores eléctricos destinados a ser comercializados en la Republica Popular China estan afec-
tados por la aplicacién del sistema de certificacion CCC (China Compulsory Certification) y motores
BN con par nominal hasta 7 Nm estan disponibles con certificacion CCC y tarjeta especial que

incluye la marca abajo indicada.

La opcion CCC no esta disponible para los motores IE3.
La opcion CCC no esta diponible para servo - motores ventilados.

Motores certificados para China (China Energy Label)

CEL

Los motores de bajo voltaje 20.75kW fabricados o importados en China deben estar certificados y
registrados por la oficina de etiquetas y deben estar provistos de una etiqueta energética que certifi-
que que cumplen con los niveles de eficiencia energética definidos en GB18613-2012.
Los motores BX con potencia de 30 a 355kW estan disponibles con la certificacion mencionada
anteriormente y, cuando se selecciona la opcién CEL, se proporcionan con la siguiente etiqueta
adhesiva aplicada al motor:

S a1

eEEEm__ B
mume__ AAA-000

BEIRME (cd/W)

KPR BERE (W)

HBERHE: GB21520-2008

247108
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Los motores BX con opcion CEL estan disponibles con las siguientes combinaciones nominales de
voltaje / frecuencia:

(F23)
17
BX =200 380/660 - 50 Hz
6.9 Motores certificados para Brasil

Las leyes de Brasil regulan la fabricacién e importacion de motores eléctricos en el pais. Estos
deben ser aprobados por NBR mediante una declaracion del nivel de eficiencia del motor en INME-
TRO. EI motor que cumple con NBR debe indicar el valor de eficiencia declarado y debe proporcio-
narse con una placa de identificacion NBR especifica y el simbolo que se muestra en la imagen a
continuacion:

RENDIMENTO E FATOR DE POTENGIA
'APROVADOS PELO INMETRO T

‘j) PROCEL

NBR-17094-1 INMETRO
Nimero de Registro 000346/2020

La opcion NBR esta disponible para los motores:

- BX con potencias de 0.75 a 22 kW incluidas

- BX... K con potencias de 30 a 355 kW incluidas

Los motores BX con opcion NBR estan disponibles con las siguientes combinaciones de voltaje/

frecuencia nominales:
il

(F24)
220/380 - 60 Hz
220/440 - 60 Hz

220/380 - 60 Hz

BX90SR ... BX160

BX 180 220/440 - 60 Hz
380/660 - 60 Hz
BX = 200K 440/760 - 60 HZ

6.10 Motores Certificados para Australia

El motor eléctrico que cumple la regulacién energética de Australia / Nueva Zelanda debe figurar
en la base de datos de la Energyratig. Motores con la opcion EECA estan registrados en la base de
datos mencionada anteriormente y se pueden vender en Australia y Nueva Zelanda.

La opcion EECA esta disponible para motores BX ... K con potencia de 30 a 355kW.

Los motores BX con opcion EECA estan disponibles con las siguientes combinaciones nominales

de voltaje / frecuencia:
il

BX = 200K 400/690 - 50 Hz

(F25)
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6.11

6.12

Clase de aislamiento

Los motores de produccion Bonfiglioli emplean, de serie, material aislante (hilo esmaltado, aislante,
resina de impregnacion) en clase F.

En general, para los motores de ejecucion estandar, el aumento de temperatura en el bobinado del
estator esta comprendido dentro del limite de 80 K, correspondiente a la sobretemperatura de la
clase B.

La cuidadosa seleccion de los componentes del sistema aislante, permite el empleo de los motores
incluso en climas tropicales y en presencia de vibraciones normales.

Para aplicaciones en presencia de sustancias quimicas agresivas o de elevada humedad, es acon-
sejable contactar con nuestro Servicio Técnico para seleccionar el producto mas idéneo.

Bajo pedido puede suministrarse los motores con aislamiento clase H.
Esta opcion se puede seleccionar para motores que cumplan con los estdandares CSA y
UL (opcidn CUS), solo para BX>200 y BX>200K.

CLH
180°C
CLF _
155°C [ 15 | Margen de seguridad
10 |
[125] Aumento permitido
de la temperatura
Max. temperatura
ambiente
Standard Option

Tipo de servicio

Si no se indica lo contrario, la potencia indicada en el catalogo se refiere al servicio continuo S1.
Para los motores utilizados en condiciones distintas a S1 sera necesario identificar el tipo de ser-
vicio previsto con referencia a las normas a CEI EN 60034-1. En concreto para servicio S2 y S3
es posible obtener un aumento de la potencia respecto a la prevista para servicio continuo segun
se indica en la siguiente tabla,valida para los motores de una sola velocidad. Como alternativa al
servicio continuo S1, en fase de configuracion del producto (sélo para motores de polaridad sim-
ple) es posibile seleccionar uno de los siguientes valores: S2, S3 o S9; la placa del motor indicara
una potencia aumentada en correspondencia al tipo de servicio, datos eléctricos y tipo de servicio
S2-30min, S3-70% o S9, respectivamente. Para mayor informacion es necesario contactar con el
Servicio Técnico de Bonfiglioli. Para el dimensionado de los motores de doble velocidad, consultar
al Servicio Técnico de Bonfiglioli.
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(F26)

Servicio
S2 S3* S4 -89
Duracién de vida (min) Intermitencia (1) Contacte con
10 30 (%) 60 25% 40% 70% (%) NOSOMToS
fm 1.35 1.15 1.05 1.25 1.15 1.1

* La duracién del ciclo debera ser igual o inferior a 10 minutos; si fuese superior consultar con nuestro
Servicio Técnico.
(*) Valores predeterminados de las opciones (tab. FO5).

6.12.1 Relacién de intermitencia

t

|l= —r
t, +t,

- 100 (01)

tr = tiempo de funcionamiento con carga constante
t, = tiempo de reposo

6.12.2 Servicio de duracion limitada S2

Se caracteriza por el funcionamiento a carga constante, durante un periodo de tiempo limitado, in-
ferior al requerido para alcanzar el equilibrio térmico, seguido de un periodo de reposo de duracion
suficiente para que restablezca, en el motor, la temperatura ambiente.

p te

6.12.3 Servicio intermitente periédico S3:

Caracterizado por una secuencia de ciclos idénticos de funcionamiento, cada uno de los cuales
comprende un periodo de funcionamiento a carga constante y un periodo de reposo. En este servi-
cio, la intensidad de arranque no influye significativamente en un aumento de la temperatura.

o
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(F27)

Funcionamiento con variador de frecuencia

Los motores eléctricos Bonfiglioli pueden ser utilizados alimentados con variador de frecuencia PWM,
con tension nominal en la entrada del variador de hasta 500V. El sistema aislante de los motores de
serie prevé el aislamiento de fase con separadores, la utilizacion de hilo esmaltado en grado 2 y resi-
na de impregnacion en clase H (limite de retencion de la tensién punta a 1600V pico a pico enfrente
de salida ts> 0.1us en bornes del motor). En la tabla siguiente refleja las caracteristicas tipicas de par
/ velocidad, de los motores con una frecuencia base fb = 50 Hz en servicio S1. El funcionamiento con
frecuencias inferiores a 30Hz, comporta la disminucion del par en los motores estandar autoventila-
dos (IC411) como resultado de la reduccion originada en la ventilacion, o bien como alternativa, utili-
zar ventilacion independiente. Para frecuencias superiores a la frecuencia base, y con la tension max.
a la salida del variador, el motor trabaja en un campo de funcionamiento a potencia constante, en
estas condiciones, el par en el eje del motor se reduce segun la relacién (f/fb). Como el par maximo
del motor decrece (f/fb)2, el margen de sobrecarga admisible debera ser reducido gradualmente.

1.2

- - - Ventilacion separada

058 / —— Autoventilacion
0.6 /
0.4 /

0.2

M/ Mn

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
[Hz] f

La siguiente tabla identifica el limite de velocidad mecanico para cuando se trabaja con velocidades
superiores de la frecuencia nominal.

(F28) n [min-]
:ﬂij 2p 4p 6p

<BE 112 - BN 112 5200 4000 3000
2BE 132 - BN 132 4500 4000 3000

BX 80 ... BX 180 4000

BX 200 4500

BX 225 ... BX 250 3600

BX 280 2000

BX 315 ... BX 355 2200

A velocidades superiores a la nominal, los motores presentan mayores vibraciones mecanicas y ru-
morosidad de la ventilacion; en estas aplicaciones, es aconsejable el equilibrado del rotor con grado
B y eventualmente montar ventilacion independiente.

Los ventiladores independientes y los frenos electromagnéticos deben de alimentarse siempre
directamente de la red.
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6.14  Frecuencia maxima de arranque Z

Las tablas de los datos técnicos de los motores indican la frecuencia maxima de arranque admisible
en vacio Z0 con | = 50% correspondiente a la version de motor freno. Este valor define el niumero
max. de arranques / hora en vacio que el motor puede soportar sin superar la temperatura maxima
admisible por el aislamiento clase F.

En la practica, para un motor acoplado a una carga externa con potencia absorbida Pr, inercia Jc,
un par resistente durante el arranque ML, el nimero de arranques admisibles se puede calcular con
la siguiente férmula:

Zy-Ke Ky

Z= (02)
Ky
Dénde:
Jy, +J
Ky=-—-"_~-¢ Factor de inercia
J m
M, -M
Ke= —a —L& Factor de par
Ma
Kg= Factor de carga, ver tabla inferior
(F29)
Kd 10 Pr/Pn=0
0.9 ~= Pr/Pn = 0.3
,/ ] ; Pr/Pn =0.4
0.8 = —
T -
o '// T — Pr/Pn=0.5
06 _;é‘// | |_JpyPn=0.6
05 = Pr/Pn=0.7
\ —
04 :\ \ \\\
’ ~~~Pr/Pn=0.8
o) \\\\\\\ r/Pn
0.2 \\\ \\ Pr/Pn=0.9
0.1 =
N ~
0 PrPn =12\ Pr/Pn = 1.1 Pr/Pn = 1.0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
| %

Con el numero de arranques asi obtenido debera verificarse que el trabajo maximo de frenado sea
compatible con la capacidad térmica del freno Wmax. Indicada en las tablas (F35), (F43).
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7 MOTORES FRENO ASINCRONOS

71 Funcionamiento

La ejecucion con freno prevé el uso de frenos de presion por muelles alimentados en c.c. (tipo FD)
o en c.a. (tipo FA).

Todos los frenos funcionan segun el principio de seguridad, es decir, intervienen como efecto de la
presion ejercida por los muelles, cuando falta la alimentacion.

(F30)

s

Leyenda:

@ disco

@ cubo

® armadura movil

@ bobina

® escudo posterior motor
® muelles

7

S

A falta de tensién, la armadura movil, empujada por los muelles de presion, bloquea el disco de
freno entre la superficie de la propia armaduramoévil y el escudo del motor impidiendo el giro del eje.
Cuando se excita la bobina, se produce una atraccion magnética sobre la armaduramovil, que

venciendo la reaccion elastica de los muelles, libera el disco del freno y el eje al cual es solidario,
permitiendo el giro libre del motor.

7.2 Caracteristicas generales

* Par de frenado elevado (generalmente M, = 2 M,,) y regulable

* Disco freno con estructura de acero y doble superficie de friccion
(material muy resistente al desgaste, sin amianto).

* Taladro hexagonal en el eje del motor lado ventilador (NDE), para el giro manual
(no previsto cuando estan presentes las opciones PS, RC,TC ,U1, U2,
EN1, EN2, EN3, EN4, EN5, ENG).

» Desbloqueo mecanico manual (opciones Ry RM para FD ; opcién R para FA).

* Tratamiento anticorrosivo sobre toda la superficie del freno.
* Aislamiento clase F.
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MOTORES FRENO EN C.C., BX_FD - BE_FD - BN_FD

Tamarios : BX 80 ... BX 355M, BX200LAK ... BX355MCK - BE 63 ... BE 180L - BN 63 ... BN 200L

(F31) (F32)

7
f{honog
TN

IP 55

IP 54

Freno electromagnético con bobina toroidal en corriente continua fijado con tornillos al escudo del
motor; los muelles de precarga realizan el posicionamiento axial del cuerpo magnético. El disco
freno es deslizable sobre el cubo de accionamiento de acero acoplado sobre el eje y provisto de
muelles antivibracion. Los motores se suministran con el freno tarado en fabrica a los valores de par
indicados en las tablas de datos técnicos; el par de frenado puede ser regulado modificando el tipo
y/o el numero de los muelles.
Bajo pedido, los motores pueden incorporar una palanca de desbloqueo manual con retorno
automatico (R) o con mantenimiento de la posicion de desbloqueo freno (RM); para determinar la
posicion angular de la palanca de desbloqueo ver descripcion de la variante correspondiente en el
parrafo “SISTEMAS DE BLOQUEO DEL FRENO”.
El freno FD garantiza elevadas prestaciones dinamicas y baja rumorosidad; las caracteristicas de la
intervencioén del freno en corriente continua pueden ser optimizadas en funciéon de la alimentacién
utilizando los diferentes tipos de alimentacion disponibles y/o realizando el cableado oportuno.
Para aplicaciones de elevacion y/o para trabajos de mucha duracién diaria, contacar con el

departamento técnico comercial.
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8.2

Grado de proteccion

El grado de proteccién estandar para BN, BE y BX<180 es IP54, mientras que para BX=200 y BX
BX=200K el grado de proteccion estandar es IP55. El motor de freno BN y BX<180 con un grado de
proteccion estandar IP54 se puede solicitar con un grado de proteccion IP55. Si se selecciona IP55,
se aplicaran las siguientes variantes de construccion:

@ retén axial V — ring montado en el eje del motor N.D.E.

® proteccion de goma impermeable al agua y al polvo

® anillo de acero inox. Situado entre el escudo del motor y el disco del freno
@ cubo de arrastre en acero inox

® disco freno en acero inox

Alimentacion del freno FD

La alimentacién de la bobina del freno en c.c. esta prevista por medio de un rectificador apropiado,
montado en el interior de la caja de bornes y cableado a la bobina del freno.

Independientemente de la frecuencia de red, la tensién de alimentacion del freno Vg estéa indicada
en la tabla siguiente:

(F33) Tensioni Alimentazione freno FD
Freno FD
de a-:}?esri\c’t)gcién Alimentacion Fqc,ante de alimenta- Alimentacion sin
delosfonost | dosd imlorcon | clon saparadacan | AT
24 p 4 X v
100 p 4 X v
110 X Vv X
115 X Vv X
120 X Vv X
127 X Vv X
180 X X v
208 Vv Vv X
220 Vv Vv X
230 Vv Vv Vv
240 Vv Vv X
255 Vv X X
265 Vv X X
280 Vv X X
290 Vv X X
330 Vv X X
380 Vv Vv X
400 Vv Vv X
415 v v/ X
440 Vv Vv X
460 Vv Vv X
480 v Vv X
500 Vv Vv X

Para los motores de doble polaridad, la alimentacion del freno se realiza obligatoriamente mediante
una linea independiente:
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El rectificador es del tipo de diodos a semionda (Vc.c = 0,45 x Vc.a.) y esta disponible en las versio-
nes NB, SB, NBR y SBR, como se detalla en la tabla siguiente:

(F34) —
:{i} freno —
estandar bajo pedido

BE 63 - BN 63 FD 02

FD 03
BE71-BN 71

FD 53
BX 80 - BE 80 - BN 80 FD 04

NB

BX 90S - BE 90S - BN 90S FD 14
BX 90L - BE 90L - BN 90L FD 05
BX 100 - BE 100 - BN 100 FD 15
BX 112 - BE 112 - BN 112 FD 06S

FD 56
BX 132 - BE 132 - BN 132 - BN 160MR | FD 06

FD 07 SB
BX 160 - BE 160 - BN 160L - BN 180M |FD 08
BX 180 - BE 180 - BN 180L - BN 200M |FD 09
BX 200LA FD 20
BX 225SA FD 25
BX 250M - BX 315SA FD 30
BX 315SB - BX 315SC FD 160 SB
BX 315MA - BX 355MA FD 250
BX 355MB - BX 355MC FD 400
BX 200LAK FD 8 NB
BX 225SAK - BX 225SBK FD 9
BX 250MAK FD 10
BX 280SAK - BX 315SAK FD 1000 Q
BX 315SBK - BX 315SCK FD 1600
BX 355SAK - BX 355MCK FD 2500 ()

(*) t2c < t2r < t2

El rectificador SB con la excitacion controlada electrénicamente, reduce los tiempos de desbloqueo
del freno sobreexcitando el electroiman en los primeros instantes de la insercion, pasando seguida-
mente al funcionamiento normal de semionda una vez se ha desactivado el freno.

El uso del rectificador tipo SB debe preverse siempre en los casos siguientes:
- elevado numero de arranques por hora

- tiempos de desbloqueo del freno reducidos

- elevadas solicitaciones térmicas del freno
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Para aquellas aplicaciones donde se requiere una intervencion (recupracion de las condiciones de fre-
nado) rapido del freno, pueden suministrarse bajo pedido los rectificadores NBR o SBR. Estos rectifica-
dores completanlos tipos NB y SB, integrando en el circuito electrénico un interruptor estatico que inter-
viene desactivando rapidamente el freno en el caso de falta de tension. Esta solucion permite reducir el
tiempo de desbloqueo del freno evitando ulteriores cableados y contactos externos. Para un mejor uso
de los rectificadores NBR y SBR es necesario efectuar la alimentacién del freno independiente.
Tensiones disponibles: 230Vac +10%, 400V *10%, 50/60 Hz (con rectificador); 100Vdc +10%,
180Vdc *10% (con opcionSD).

8.3 Datos técnicos del freno FD
En la tabla siguiente se indican las caracteristicas técnicas de los frenos en c.c. tipo FD.
(F35) | Freno | Par de frenado M, [Nm] | Desbloqueo | Frenada W,.., por frenada w P
muelles t, ty o t, tye [J]
6 4 2 [ms] | [ms] | [ms] | [ms] | 10 s/h | 100 s/h |1000 s/h| [MJ] | [W]
FDO02 - 3.5 1.75 30 15 80 9 4500 1400 180 15 17
FDO3 5 3.5 1.75 50 20 100 12
7000 1900 230 25 24
FD53 7.5 5 25 60 30 100 12
FD04
15 10 5 80 35 140 15 10000 | 3100 350 30 33
FD14
FDO05 40 26 13 130 65 170 20 18000 | 4500 500 50 45
FD15 40 26 13 130 65 170 20
FD06S 60 40 20 - 80 220 25 | 20000 | 4800 550 70 55
FD56 75 37 90 250 20
- - 29000 | 7400 800 80 65
FDO06 100 50 100 | 250 20
FD0O7 150 100 50 - 120 | 200 25 | 40000 | 9300 1000 130 65
FDO08* 250 200 170 - 140 | 350 30 60000 | 14000 | 1500 | 230 | 100
FD09** | 400 300 200 - 200 | 450 40 70000 | 15000 | 1700 230 | 120
FD20 260 100 | 170 | 340 - 80000 | 1700 1800 - 100
FD25 400 120 | 195 | 390 - 120000 | 19000 | 2000 - 110
FD30 1000 180 | 210 | 420 - 200000 | 28000 | 2900 - 200
FD160 1600 360 | 245 | 490 - 240000 | 36000 | 2600 - 336
FD250 2500 420 | 343 | 685 - 280000 | 47000 | 3700 - 400
FD400 4000 530 | 455 | 910 - 325000 | 51000 | 4500 - 420
FD8 400 176 78 236 - 65000 | 7000 650 - 85
FD9 600 324 | 138 | 176 - 120000 | 12000 | 1200 - 100
FD10 800 480 | 194 | 172 - 100000 | 16000 | 2000 - 150
FD1000 1000 252 - 375 - 220000 | 27000 | 2700 - 300
FD1600 1600 366 - 498 - 230000 | 35000 | 3500 - 340
FD2500 2500 660 - 880 - 590000 | 61000 | 6100 - 530
* valores de par de frenado 4 = tiempos de desbloqueo del freno con alimentador de semionda
con 9, 7y 6 muelles tis = tiempos de desbloqueo del freno con dispositivo con alimentador de la
respectivamente. excitacion a control electrénico
ty = retardo de la frenada con interrupcion lado c.a. y alimentacion independiente
** valores de par de frena- t,c = retardo de la frenada con interrupcion lado c.a. y c.c. — Los valores t;,
do con 12, 9y 6 muelles tsr b, 1y indicados en la tabla se refieren al freno tarado al par maximo,
respectivamente. entrehierro medio y tensién nominal
Wi ax = energia maxima por frenada
w = energia de frenada entre dos regulaciones sucesivas del entrehierro
P, = potencia absorbida por el freno a 20°C
M, = parde frenado estatico (£15%)
s/h = arranques hora
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8.4

El desgaste del ferodo depende de las condiciones de trabajo (temperatura, humedad, velo-
cidad de deslizamientos, presion especifica); los valores de desgaste deben de considerarse
como indicativas.

Conexiones del freno FD

Los motores estandar de una velocidad, se suministran con la conexién del rectificador a la caja de
bornes realizada en fabrica. Para los motores de 2 velocidades, y donde se requiera la alimentacion
independiente del freno, prever la conexion al rectificador de acuerdo con la tension del freno VB
indicada en la placa del motor.

Dada la naturaleza inductiva de la carga, para el mando del freno y para la interrupcion lado corrien-
te continua, deben utilizarse contactos con categoria de uso AC-3 segun IEC 60947-4-1.

Tabla (F36) - Alimentacion del freno desde los bornes del motor e interrupcion lado c.a.

Tiempo de parada t2 retardado en funcion de las constantes de tiempo del motor. Debe preverse
cuando se requieran arranques/ paradas progresivos.

Tabla (F37) - Bobina del freno con alimentacion independiente e interrupcion del lado c.a.
Tiempo de parada normal e independiente del motor.

Los tiempos de paro t2 estan indicados en la tabla (F35).

Tabla (F38) - Bobina freno con alimentacion independiente e interrupcion del lado c.a. y c.c.
Tiempo de parada reducido segun los valores t2c indicados en la tabla (F35).

Tabla (F39) - Bobina de freno con alimentacioén separada e interrupcioén lado c.a. y c.c.

Tiempo de parada reducido segun los valores t2c¢ indicados en la tabla (F35).

La alimentacién del freno directamente desde el terminal del motor (de la tabla F36 a la tabla F39)
solo es posible cuando la tensién nominal de freno corresponde a la tension baja del motor.

(F36) (F37) (F38) (F39)
& & & $) @ € &)
- K- K-
S~ [T+ [ ] S [T+ T b T ] N~ [T+ T ]
bobina bobina bobina bobina
In In In In
Mp_ _ _ Mp— — — Mp— — — Mp— — —
éﬂL \\‘ l,, é‘l_‘ \\ ,l/ é’L \\\ ,’/ é’J-‘ \“ //
= b J:I = \ _I” = /I = /(
el e ] el el Y R |t to
Arranque Paro Arranque Paro Arranque Paro Arranque  Paro
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9

9.1

MOTORES FRENO DE C.A., TIPO BX_FA - BE_FA - BN_FA

Tamarios: BX 80 ... BX 160L - BE 63 ... BE 160L - BN 63 ... BN 180M

(F40) (F41)

A Fo A — —— ]
S B!

IP 54 IP 55

Freno electromagnético alimentado con corriente corriente alterna trifasica, fijado con tornillos al
escudo del motor; los muelles de precarga efectuan el posicionamiento axial del cuerpo magnético.
El disco freno es deslizable axialmente sobre el cubo de accionamiento en acero, acoplado sobre el
eje y provisto de muelles antivibracion. El par de frenado viene regulado de fabrica con los valores
que se indican en las tablas de caracteristicas técnicas de los motores correspondientes. La accion
del freno también es ajustable, regulando gradualmente el par de frenado a través del tornillo que
realiza la precarga de los muelles; el campo de regulacién del par es: 30% Mpyax < Mp < Mpmax
(Mpmax €s el momento de frenado maximo indicado en la tabla (F43).

El freno tipo FA presenta unas caracteristicas dinamicas muy elevadas que lo hacen idéneo en apli-
caciones donde se requieren frecuencias de arranque elevadas con tiempos de intervencién muy
rapidos.

Bajo pedido, los motores pueden ser equipados con palanca para el desbloqueo manual con retor-
no automatico (R). Para la especificar la posicion angular de la palanca, ver la variante en el parrafo
“SISTEMAS DE DESBLOQUEO DEL FRENO”.

Para apliaciones de elevacion y/o elevada disipacion de energia diaria, contactar con el ser-
vicio técnico comercial

Grado de proteccion

En la ejecucion estandar esta previsto el grado de proteccion IP54. Como opcién, el motor freno FA
puede suministrarse con grado de proteccion IP55 comportando las siguientes variantes constructi-
vas.

(@ retén axial V — ring montado en el eje del motor N.D.E.
@ proteccion de goma impermeable al agua y al polvo

® junta torica
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9.2 Alimentacion del freno FA
En los motores de polaridad simple, la alimentacion de la bobina del freno puede surgir directamen-
te en los bornes del motor, por tanto, la tensién del freno coincide con la tension del motor.
Para los motores de doble polaridad, y también para los motores con alimentacion independiente
del freno, existe una caja de bornes auxiliar con 6 terminales para la conexion del freno a la linea.
En todos los casos el valor de la tension del freno debera especificarse en la designacion.
En la tabla siguiente se indican los valores de la alimentacion estandar del freno en c.a. Para los
motores de simple o doble Polaridad.
(F42) Tensioni Alimentazione freno FA
Freno FA
Tension de alimentacion Alimentacion Alimentacion
los fi \%
de los frenos del motor a 50 Hz del motor a 60 Hz
208 X
220 X
230
240 X
380
400
415 X
440 X
460 X
480 X
500 X
575 X
Bajo pedido pueden suministrarse tensiones especiales.
9.3 Datos técnicos frenos FA
(F43) Freno | Parde frenado | Desbloqueo | Frenada N w P
M, t, t, [J]
[Nm] [ms] [ms] 10 s/h | 100 s/h {1000 s/h| [MJ] [VA]
FA 02 3.5 4 20 4500 1400 180 15 60
FA 03 75 4 40 7000 1900 230 25 80
FA 04
FA14 15 6 60 10000 3100 350 30 110
FA 05
FA15 40 8 90 18000 | 4500 500 50 250
FA 06S 60 16 120 20000 4800 550 70 470
FA 06 75 16 140 29000 | 7400 800 80 550
FA 07 150 16 180 40000 | 9300 1000 130 600
FA 08 250 20 200 60000 | 14000 | 1500 230 1200
M, = par de frenado estatico (+15%) NOTA.
t = tiempo de desbloqueo del freno Los valores de t; y t, indicados en la
t, = retardo de la frenada tabla estan referidos al valor del freno
W, ax = €energia max. por frenada (capacidad térmica del freno) regulado en par, entrehierro medio y
W = energia de frenado entre dos regulaciones sucesi- tensién nominales
vas del entrehierro
P, = potencia absorbida por el freno a 20° (50 Hz)
s/h = arranques hora
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9.4

El desgaste del ferodo depende de las condiciones de trabajo (temperatura, humedad, velo-
cidad de deslizamientos, presion especifica); los valores de desgaste deben de considerarse

como indicativas.

Conexiones del freno FA

Para los motores con la alimentacién del freno efectuada directamente desde la alimentacion del
motor, las conexiones a la caja de bornes corresponden a las indicaciones del esquema siguiente:

(F44)

Bornes del motor Freno

Para los motores de doble polaridad, y cuando se requiera, los motores de una velocidad con ali-
mentacion independiente, esta prevista una regleta auxiliar con 6 bornes para la conexién del freno;
en esta ejecucion los motores incorporan una caja de bornes mayor. Ver esquema siguiente:

(F45)

Bornes del motor Conexion de Freno
bornes auxiliar

W2. U2. V2.

Ulg Vig Wig
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10 SISTEMA DE DESBLOQUEO DEL FRENO
Los frenos por presion de muelles tipo FD y FA pueden dotarse opcionalmente de dispositivos para
el desbloqueo manual del freno, normalmente utilizados para efectuar intervenciones de manteni-

miento sobre los componentes de la maquina, o de la instalacién, accionados por el Motor.

(F46)
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La palanca de desbloqueo incorpora el retorno automatico a través de un dispositivo demuelles.

(F47)
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En los motores freno tipo FD la palanca de desbloqueo puede fijarse temporalmente en posicion de
desbloqueo del freno, ajustando la misma hasta sujetar la extremidad en un resalte del cuerpo del

freno.
La disponibilidad de los sistemas de desbloqueo del freno es distinta para los diversos tipos de

motor, y se describe en la tabla siguiente:
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s < _Rv_____
BX ED BX 80...BX 180 BX 80...BX 132
BE FD BX 200K...BX 315K BE 63...BE 132
BN FD BE 63...BE 180L BN 63 ... BN 132
BX_FA BX 80...BX 160
BE_FA BE 63...BE 160L (o
BN_FA BN 63...BN 180M

10.1

10.2

Orientacion de la palanca de desbloqueo

Para las dos opciones R y RM, si no se especifica lo contrario, la palanca de desbloqueo del freno
viene situada con orientacion de 90° en sentido horario, respecto a la posicion de la caja de bornes
- referencia [AB] en el dibujo de abajo.

Orientaciones alternativas, tipo [AA], [AC] y [AD] se pueden solicitar citando la especificacion corre-
spondiente:

(F49)

m STANDARD
[AAnT u[AC|

Nota: para BX=200 y BX=200K AC no esta disponible.

Alimentacién independiente del freno

La bobina de freno es alimentada por linea separada e independiente del motor.
El valor de la tension en la bobina debe ser especificado, es.230SA. La opcion se aplica a los moto-
res con tipo de freno FD y FA.

Nota: para motores BX=200 y BX=200K no es posible alimentar directamente el freno desde la caja
de terminales del motor, entonces es necesario seleccionar la opcion SA o SD.

La bobina de freno tipo FD se alimenta directamente con corriente continua y no se proporciona el
alimentador.
El valor de la tension en la bobina debe ser especificado, por ejemplo. 24SD.

Nota: para motores BX=200 y BX=200K no es posible alimentar directamente el freno desde la caja
de terminales del motor, entonces es necesario seleccionar la opcion SA o SD.
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1" OPCIONES

1.1 Arranque / parada suave

La opcién volante de inercia (Opcién F1) esta disponible para aplicaciones que requieren un arran-
que o una parada suave.

El volante de inercia consume la energia cinética durante el arranque y es devuelta durante el fre-
nado, para hacer mas progresivo y gradual los choques de carga .

La opcidn con volante de inercia esta disponible para motores con freno del tipo BN_FD cuyas
caracteristicas especificas, estan detalladas en la siguiente tabla.

(F50)
Datos técnicos del volante para motores tipo: BN_FD
Peso del volante Inercia del volante
[Kg] [Kgm?]

BN 63 0.69 0.00063
BN 71 1.13 0.00135
BN 80 1.67 0.00270
BN 90S - BN 90L 2.51 0.00530
BN 100 3.48 0.00840
BN 112 4.82 0.01483
BN 132S - BN 132M 6.19 0.02580

11.2 Filtro capacitativo

Hay disponible un filtro capactitativo solo para motores con freno tipo FD. Cuando el filtro capaci-
tativo adecuado es instalado en el rectificador (Opcién CF), los motores cumplen con los limites de
emisiones establecido por la norma EN61000-6-3:2007 Compatibilidad Electromagnética - Emisio-
nes Genérecias Estandar - Parte 6-3: Domestico, comercial y luz industrial medioambiental.

Los motores BX=200LA y BX=200LAK cumplen con los limites de emision requeridos por la norma
EN 61000-6-3: 2007 “Compatibilidad electromagnética - Norma de emisién genérica - Parte 6-3:
entorno residencial, comercial y de industria ligera”.

1.3 Protecciones térmicas
Ademas de la proteccion garantizada por el interruptor magnetotérmico, los motores pueden ser
equipados con sondas térmicas incorporadas, para proteger al bobinado contra las excesivas tem-
peraturas producidas por una ventilacion insuficiente o a un servicio intermitente. Esta protecciéon
deberia estar siempre prevista para motores con ventilacién independiente (1C416).
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1.4

11.5

Sonda térmica de termistores

Los termistores son semiconductores que presentan una rapida variaciéon de su resistencia cuando
se aproxima a la temperatura nominal de actuacion (150 °C). La evolucién de la caracteristica R =

f (T) esta definida por las normas DIN 440811, IEC 34-11. En general, se utilizan termistores con
coeficientes de temperatura positivos, también denominados “resistores de conductor frio” PTC.

Los termistores no pueden intervenir directamente en la corriente de las bobinas de excitacion

y deben, por tanto, conectarse a una unidad especial de control (elemento de desconexién) que
intercepte la conexidon externa. Con esta proteccién se instalan tres PTC (conectadas en serie) en el
bobinado con los terminales situados en una caja de bornes Auxiliar.

Son un subgrupo de termistores PTC las caracteristicas constructivas de los cuales permiten la
funcion como sensores de temperatura teniendo un coeficiente de temperatura positivo en funcion
de la resistencia. La temperatura de trabajo es: 0°C...+260°C.

Los termistores no pueden comandar directamente los relés y deben por tanto ser conectados a un
adecuado sistema de desenganche.

Los terminales (polarizados) de n.1 KTY 84-130 estan disponibles en una caja de bornas auxiliar.

Sondas térmicas bimetalicas

Los protectores de este tipo contienen en su interior un disco metalico que, al alcanzar la tempera-
tura nominal de intervencion (150 °C), conmuta los contactos desde la posicion de reposo.

Al disminuir la temperatura, el disco y los contactos retornan automaticamente a la posicion de
reposo.

Normalmente se emplean tres sondas bimetalicas conectadas en serie con contactos normalmente
cerrados y los terminales situados en una caja de bornes auxiliar.

Motor con conector

CON

Hay disponibles tres tipos de conector (CON 1, CON 2, CON 3) que pueden instalarse en dos posiciones
de montaje: lado derecho de la caja de bornas (C1D, C2D, C3D); lado izquierdo caja de bornas (C1S,
C2S, C3S). La opcién CON esta prevista para los motores BN con una sola polaridad (2, 4, 6, 8, polos) y
para los tamafios que indican en la siguiente tabla.Se excluyen todas las versiones con doble polaridad.
Los conectores estan disponibles para los motores BX-BE y BN en la version sin freno y para los moto-
res con freno BN con freno en corriente continua FD, en los tamafios indicados en la sigiene tabla.
Sobre el motor se fija el conector macho (con pin), el conector hembra no se suministra. Con
la opcion CON siempre esta prevista la conexion de las fases en Y.

Para los motores con servoventilacion (opcion U1) la alimentacion el ventilador esta prevista en una
caja de bornas separada y fijado sobre la tapa del ventilador. En los motores con encoder (opcio-
nes EN1...ENG6) los terminales de la conexion del encoder se realiza a través del cable volante no
contectado al conector.

La opciéon CON no se aplica a los motores con freno en corriente alterna FA.

La opcion CON no es compatible con las opciones U2, CUS, IC.
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Datos técnicos

(F51)

Opcidén

CON1

Tamafo motor

BX 80 ... BX112/BE 63 ... BE112/BN 63 ... BN 112

Vista conector

Tipo de conector

Harting Han 10ES

Cuerpo conector

Han EMC 10B con 2 levas

Numero de pins - corriente norminal

10 x 16A

Tensién de alimentacion

500 Vac

Tipo de conexidon contactos

Terminales con tornillo

(F52)

Opcién

CON 2

Tamafo motor

BX 80 ... BX132/BE 63 ... BE 132M / BN 63 ... BN 160MR

Vista conector

®

at b ¢
2

O 1N
3

& = — &

> 1o | D

Tipo de conector

Harting Han Modular

Cuerpo conector

Han EMC 10B con 2 levas

Tipo Modulo

Modulo C + Modulo vacio + Modulo E

Numero de pins - corriente norminal

3 x36A /6x16A

Tension de alimentacion

500 Vac

Tipo de conexién contactos

Contactos a crimpar

(F53)

Opcidn

CON 3

Tamafio motor

BX 80 ... BX132M / BE 63 ... BE 132/ BN 63 ... BN 160MR

Vista conector

Tipo de conector

Harting Han Modular

Cuerpo conector

Han EMC 10B  con 2 levas

Tipo Modulo

Modulo C + Modulo vacio + Modulo E

Numero de pins - corriente norminal

3 x36A /6 +6x16A

Tension de alimentacion

500 Vac

Tipo de conexién contactos

Contactos a crimpar
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(F54)

Orientacion de los conectores

M DX

P T

7
Tt

P .

——
C————————

ll

== @NF‘IGLI@LI .

\I:I
L SX
(F55)
Diseno de dimensiones motores sin freno
AH AF AH \ LL
== 00 cxin
8 A —
N (‘@A; }u/ ) L = °
L |
= ajslmi= I = T
1 ——
:mij AD (mm) AF (mm) AH (mm) LL (mm) V (mm)
BE 63 - BN 63 136 110 45 165 4.5
BE 71 - BN 71 149 110 45 165 15.5
BX 80 - BE 80 - BN 80 160 110 45 165 16.5
BX 90 - BE 90 - BN 90 162 110 45 165 31.5
BX 100 - BE 100 - BN 100 171 110 45 165 37.5
BX 112 - BE 112 - BN 112 186 110 45 165 39
BX 132 - BE 132 - BN 132 210 140 45 188 455
BN 160MR 210 140 45 188 161
(F56)
Diseno de dimensiones motores con freno FD
v LL
\
:;., 3 0 @
== :g = %
I1E 1]
:{:i] AD (mm) AF (mm) AH (mm) LL (mm) V (mm)
BE 63 - BN 63 136 110 45 165 4.5
BE 71 - BN 71 149 110 45 165 1.5
BX 80 - BE 80 - BN 80 160 110 45 165 18.5
BX 90 - BE 90 - BN 90 162 110 45 165 39.5
BX 100 - BE 100 - BN 100 171 110 45 165 63.5
BX 112 - BE 112 - BN 112 186 110 45 165 75
BX 132 - BE 132 - BN 132 210 140 45 188 122
BN 160MR 210 140 45 188 161
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1.7 Control de la funcionalidad de freno

El microinterruptor es regulado para indicar la atraccién/liberacion del ancora movil o para sefialar
que se ha llegado al valor maximo admisible del entrehierro.

MSW option is available for all FD brakes.

El microswitch tiene tres terminales NC, NO, COM. En la sigura de abajo, vienen indicados los prin-
cipales componentes del freno equipado con microswitch.

(F57)

A:  Tornillo de fijacion
B: Tornillo de regulacién
C: Actuador

11.8 Entrada de cables suplementarios para motores autofrenantes

En la tapa de la caja de bornas de los motores freno BN 63 ... BN 160MR estan disponibles dos
entradas adicionales para cables M16 x 1.5 (uno por cada lado).

En la tapa de la caja de bornas de los motores freno BN 160 ... BN 200 esta disponible una entrada
para cable de M16 x 1.5 al lado de la entrada del cable del freno.

1.9 Resistencias anticondensacion

Los motores funcionando en ambientes muy humedos y/o con grandes variaciones de temperatura,
pueden equiparse con una resistencia de caldeo (anticondensacion).

La alimentacién monofasica se realiza mediante un una regleta auxiliar situada en la caja principal.
La potencia absorbida por la resistencia eléctrica, esta indicada en la lista siguiente:

@ Bonfiglioli 45/108

Riduttori



Eﬂi] 1~ 230V = 10% 1~ 115V + 10%
P [W] P [W]

BX 80

BE 63 ... BE 80 10 10
BN 56 ... BN 80

BX 90 ... BX 132

BE 90 ... BE 132MB 25 25

BN 90 ... BN 160MR

BX 160...BX 250

BX 160 ... BX 250K
BX 160, BX 180 50 50
BE 160, BE 180
BN 160, BN 200

BX 280
BX 280K 60 %0
BX 315 ... BX 355 120 120

BX 315K ... BX 355K

Importante. Durante el funcionamiento del motor, la resistencia de caldeo nunca debe perma-
necer alimentada.

11.10 Tropicalizacion

Cuando se especifica la opcion TP, la bobina del motor recibe una proteccion adicional para su
funcionamiento en unas condiciones de elevada humedad y temperatura.

11.11 Segunda extremidad del eje

Esta opcidn excluye las opciones RC, TC, U1, U2, EN1, EN2, EN3, EN4, EN5, EN6, EN7, ENS8.
Las dimensiones pueden obtenerse en la tabla de dimensiones de los motores.

(F59)

11.12 Ajuste del rotor

Cuando el bajo nivel de rumorosidad del rueido es una prioridad, la opcion RV garantiza una reduc-
cion de la vibracion en concordancia con la vibracion de clase B.

La siguiente tabla informa de la velocidad efectiva para una vibracion normal (A) y un grado de
equilibrio B.
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F60
(F60) Grado de vibracion Velocidad Angular Limites de la velocidad de vibracion
(mm/s)
BX 80 < H = BX 335M
. < BX 355MK
n [min”] BE 63 < H < BE 180L
BN 56 < H < BN 200
A 600 < n < 3600 1.6
B 600 < n < 3600 0.70

Los valores son obtenidos a partir de las mediciones del motor cuando es suspendido libremente.
Durante su trabajo sin carga, la tolerancia es del £10%

11.13 Ventilacion

Los motores estan refrigerados mediante ventilacion externa (IC 411 segun CEl EN 60034-6) y
estan equipados con un ventilador radial de plastico que funciona en ambos sentidos de giro.

En la instalacién debera asegurarse una distancia minima entre la tapa del ventilador y la pared
mas cercana, de modo que se asegure una buena circulacion del aire y permita realizar el manteni-
miento oportuno del motor y, si lo lleva, el del freno. Bajo pedido, y a partir del tamafio BN 71, BE 80
y BX 80, los motores pueden suministrarse con ventilacion y alimentacion independientes. La refri-
geracion se realiza mediante un ventilador axial, con alimentacién independiente, montado sobre la
tapa del ventilador (método de enfriamiento IC 416). Esta ejecucion es utilizada cuando el motor es
alimentado mediante variador de frecuencia, con objeto de ampliar el campo de funcionamiento del
motor a par constante, incluso a baja velocidad o cuando esta solicitado con frecuencias de arran-
que elevadas. Quedan excluidos de esta opcién los todos los motores con doble eje (opcion PS)
Para esta variante, estan disponibles dos ejecuciones alternativas, denominadas U1 y U2, que
tienen la misma dimensién en el sentido longitudinal. Para ambas ejecuciones, el incremento de
longitud de la tapa del ventilador (AL) esta indicado en la tabla siguiente. Las dimensiones genera-
les se obtienen de las tablas dimensionales de los motores.

(F61) Tabla del incremento de la longitud del motor
{jﬁ] AL, AL,
BE71-BN 71 93 32
BX 80 80 67
BE 80 - BN 80 125 55
BX 90 133 85
BE 90 - BN 90 133 49
BX 100 135 88
BE 100 - BN 100 119 30
BX 112 136 90
BE 112 - BN 112 130 33
BX 132 123 24
BE 132 - BN 132 160 51
BX 160 - BX 180
BE 160 - BE 180 184 184
BN 160 - BN 180 - BN 200
BX 200 260 260
BX 225 - BX 250 320 320
BX 280 - BX 315 430 430
BX 355 640 640

AL, = incremento de la longitud respecto a la cota LB del motor estandar correspondiente.
AL, = incremento de la longitud respecto a la cota LB del motor freno correspondiente. Solo para motores BN.
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Terminales de alimentacion del ventilador en caja de bornes independiente.
Los motores freno de tamafios BX 132 ... BX 160 - BE 71 ... BE 160 - BN 71 ... BN 160MR, con
variante U1, la palanca de desbloqueo no permite su montaje en la posicion AA.
This option can be selected for motors compliant with CSA and UL standards (CUS option), only for
BX =200 and BX = 200K.

(F62)

- Va.c. Hz P [

-‘Ih £10% W |
BN 71 - BE 71 22 0.12
g)rs gg - BE 80 22 0.12
BX 90 - BE 90 1230 40 0.30
g)rs 11§-BE 112 50 0.26/0.15
BX 160 - BE 160 37 208/ 400Y 180 | 1.25/0.72
BN 160M ... BN 180M ' '
E’rﬁ 138[ EEB}\? gOOL 250 | 1517087
E§ ggng 3 ~ 400A / 690Y 3000 6.1

Los terminales de alimentacion del ventilador estan situados en la caja de bornes principal del mo-
tor. Esta opcion no es aplicable para los motores BX/BE y para los motores con opcion CUS (con-
formes a las normas CSAy UL).

(F63)

= V a.c. Hz P I

+10% [W] [A]

BN 71 22 0.12

BN 80 22 0.12
1~230

BN 90 40 0.30

50/ 60
BN 100 40 0.26 /0.09
BN 112 50 0.26/0.15
3~ 230A/ 400Y
BN 132 ... BN 160MR 110 | 0.38/0.22
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11.14

11.15

11.16

Sombrerete protector de la lluvia

El dispositivo protector de la lluvia estd recomendado cuando el motor se instale verticalmente con
el eje hacia abajo; sirve para proteger al proprio motor de la entrada de cuerpos soélidos y del goteo
Las dimensiones adicionales estan indicadas en la tabla siguiente.

El sombrerete excluye las variantes PS, EN1, EN2, EN3, EN4, EN5, EN6.

(F64)
:ﬂﬁj AQ AV

BN 63 - BE 63 118 24

BN 71 - BE 71 134 27

BX 80 - BE 80

BN 80 152 25 AQ

BX 90 - BE 90

BN 90 168 30 g

BX 100 - BE 100

BN 100 190 28

BX 112 - BE 112

BN 112 21 32

BX 132 - BE 132

BN 132...BN 160MR 254 32

BX 160 - BE 160

BN 160M...BN 180M 302 36

BX 180 - BE 180

BN 180L...BN 200L 340 36 ”_|

BX 200 423 55

BX 225 465 55

BX 250 514 55

BX 280 567 100

BX 315 645 100

Sombrerete para ambiente textil

La variante del sombrerete tipo TC se ha de especificar cuando el motor se instale en ambientes de
la industria textil, donde existen filamentos que podrian obstruir la rejilla de la tapa del ventilador,
impidiendo el flujo regular del aire de refrigeracion.

Esta opcién excluye las variantes EN1, EN2, EN3, EN4, EN5, ENG, PS, U1, U2. Las dimensiones
totales son las mismas que las del sombrerete tipo RC.

La opcion TC no esta disponible para los motores BX.

Dispositivos de retroaccion

Los motores pueden dotarse con seis tipos distintos de encoder que se describen a continuacion. El
montaje del encoder excluye la ejecucion con doble eje (PS) y del sombrerete de proteccion (RC, TC).

Encoder incremental, V|y = 5V, salida “line-driver” RS 422.
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Encoder incremental, V|y = 10-30 V, salida “line-driver” RS 422

Encoder incremental, V,y = 12-30 V, salida “push-pull” 12-30 V

Encoder sin/cos, V| = 4.5-5.5V, salida Sinus 0.5Vpp.

Encoder absoluto monogiro, interfaz HIPERFACE®, V|y = 7-12 V.

Encoder absoluto multigiro, interfaz HIPERFACE®, V|y = 7-12 V.

EN7

Encoder incremental “Heavy Duty”, Vy = 12-30 V, push-pull output 12-30 V.

Encoder incremental “Heavy Duty”, Viy = 12-30 V, push-pull output 9-30 V.

Nota: EN7 y EN8 disponible solo para BX=200

(F65)
TTL/RS | TTL/RS HTL Sinus o o HTL HTL
Interfaz 422 | 422 |push-pull| 05vpp |HIPERFACE®\HIPERFACE®| | 1 il push-pull
Tension alimentacion \Y] 4.6 10..30 | 12..30 44.55 7.12 7..12 9..30
Tension de salida \Y%| 5 5 12...30 — — — 9..30
Intensidad de utiliza-
¢ién sin carga [mA] 120 100 100 40 80 80 80
N° de impulsos por revolucion 1024 2048
Resolucion — — — — 15 bit 15 bit - -
Revoluciones — — — — — 12 bit - -
~ - . ) 6 (cos-, cost,

N° de sefiales 6 (A, B, Z + sefiales invertidas) sin-, sin+. Z.2) — — 6 6
Frecuencia max.de salida [kHz] 600 200 200
Velocidad maxima [min] 6000 (9000 min' para10s) 6000
Rango de temperatura  [°C] -30 ... +100 -20 ... +85
Grado de proteccién IP 65 IP67
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(F66) (F67)

EN_+ U1 EN1, EN2, EN3, EN4, EN5, EN6, EN7, EN8
L ,

L3 L3 L4
BX 160 - BE 160 - BN 160M...BN 180M 72 L4
BX 160 - BE 180 - BN 180L...BN 200L 82 BN 63 ... BN 200 65
BX 160_FD - BN 160M_FD...BN 180M_FD 35 BE 63... BE180 65
BX 180_FD - BN 180L_FD...BN 200L_FD 41 BX 80 ... BX 180 65
BX 200 - BX 225 - BX 250 100 BX 200 ... BX 280 100
BX 280 - BX 315 - BX 355 150 BX 315 ... BX 355 100

Sila opcién EN _ se solicita para motores de tamafio BX 80 ... BX 132 -BE 63 ... BE 132 - BN 71
... BN 160MR junto a la opcion U1/U2, la variacién de las dimensiones del motor coincide con las
de la opcion U1/U2.

11.17 Rodamientos aislados

Cuando se selecciona la opcién IB, el motor esta equipado con rodamientos aislados en el extremo
del accionamiento. Esto previene averias tempranas de los rodamientos debido a las corrientes de
circulacion de alta frecuencia.

NOTA: Esta opcion esta disponible para BX = 280 y BX = 280K, y es obligatoria cuando el motor se
alimenta a través de un variador de velocidad.

11.18 Montaje vertical

NOTA: Esta opcion es obligatoria para BX 2 200 y BX 2 200K, cuando el motor se monta verticalmen-
te. Cuando se selecciona con la opcion VM, el motor se suministra con las modificaciones especificas.
Ademas, la posicion de montaje vertical también se indicara en la placa de identificacién del motor.

11.19 Proteccion superficial

Cuando no se requiere ninguna clase de proteccion especifica, las superficies de los motores estan
protegidas al menos con la clase de corrosividad C2 (UNI EN ISO 12944-2). Para mejorar la resi-
stencia a la corrosion atmosférica, los motores se pueden entregar con una proteccion de superficie
C3yCA4.
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(F70)

11.20

(F68)
:[D (0] C4 C5M
BE standard 2
BX < 180 did did Contac.tal con nu.estro
= a pedido a pedido Servicio Técnico
BX 2200
BX > 200K Q standard . .
a pedido a pedido
PROTECCION Ambientes tioicos Temperatura Clase corrosividad conforme
SUPERFICIE P maxima superficie a UNI EN ISO 12944-2
Ambientes industriales y urbanos con
C3 una humedad relativa de hasta el 100% 120°C C3
(contaminacién atmosférica media)
Zonas industriales, zonas costeras,
fabrica de productos quimicos, con una o
c4 humedad relativa de hasta el 100% 120°C C4
(alta contaminacion atmosférica)
Zonas costeres y offshore con alto o
C5M contenido de sales. 120°C C5M

Los motores con la protecciéon opcional de clase C3 o C4 estan disponibles en una variedad de co-
lores. Si no se solicita color especifico (ver la opcion “PINTURA”) el acabado de los motores sera en
RAL 7042 for BN, BE and BX<180 and in Munsell blue 8B 4.5/3.25 for BX=200. Los motores también
se pueden suministrar con proteccion de la superficie para la clase de corrosividad C5 segun la nor-
ma UNI EN ISO 12944-2. Pdongase en contacto con nuestro Servicio Técnico para mas detalles.

Pintura

RAL

Los motores con la proteccion opcional de clase C3 o C4 estan disponibles en los colores que figu-

ran en la siguiente tabla.

(F69) PINTURA Color Numero RAL
RAL7042 Gris Trafico A 7042
RAL5010 Azul genciana 5010
RAL9005 Negro Jet 9005
RAL9006 Aluminio Blanco 9006
RAL9010 Blanco Puro 9010

Munsell blue 8B* 4.5/3.25 Azul MUNSELL 8B 4.5/3.25

RAL7035 Gris claro 7035
RAL7001 Gris-plata 7001
RAL5015 Azul cielo 5015
RAL7037 Gris polvoriento 7037
RAL5024 Azul pastel 5024

* Los motores BX =2 200 y BX 2 200K se suministran de serie en este color con proteccion C3 si
no se indica otra cosa.

NOTA - Las opciones “PINTURA” s6lo se pueden especificar en combinacién con las opciones
“PROTECCION DE LA SUPERFICIE”.
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11.21 Documentacion

Certificado de conformidad de los motores

Documento en el cual se certifica la conformidad del producto con lo indicado en el pedido y su
fabricacion segun los procedimientos estandar de produccion y control que establece el sistema de

calidad de Bonfiglioli Riduttori.

Nota: no disponible para for BX=200 y BX=200K

Certificado de prueba

La obtencion de este certificado conlleva verificar la conformidad del producto con el pedido, rea-
lizar inspecciones visuales de caracter general y las pruebas instrumentales de las caracteristicas
eléctrica (funcionamiento en vacio). Para llevar a cabo la prueba se utiliza una muestra estadistica

del lote de expedicion.

12 TABLAS DE EQUIVALENCIAS DE MOTORES

12.1 Motores a 50 Hz

(F71)
Polos 2
Clase de eficiencia IE1 IE2 IE3

0.06

0.09

0.12

0.18 BN 63A 2

0.25 BN 63B 2

0.37 BN 71A 2

0.55 BN 71B 2

0.75 BN 71C 2 BE 80A 2
BN 80A 2

1.1 BN 80B 2 BE 80B 2

1.5 BN 90SA 2 BE 90SA 2

1.85 BN 90SB 2

Pn [kW]

2.2 BN 90L 2 BE 90L 2

3 BN 100L 2 BE 100L 2

4 BN 112M 2 BE 112M 2

5.5 BN 132SA 2 BE 132SA 2

7.5 BN 132SB 2 BE 132SB 2

9.2 BN 132M 2 BE 132MB 2

1" BN 160MR 2 BE 160MA 2
BN 160M 2

15 BN 160MB 2 BE 160MB 2

18.5 BN 160L 2 BE 160L 2

22 BN 180M 2

30 BN 200LA 2
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(F72)

Polos 4
Clase de eficiencia IE1 IE2 IE3

0.06 BN 56A 4
0.09 BN 56B 4
0.12 BN 63A 4 BE 63A 4
0.18 BN 63B 4 BE 63B 4

BN 63C 4
0.25

BN 71A4 BE 71A4
0.37 BN 71B 4 BE 71B 4

BN 71C 4
0.55

BN 80A 4 BE 80A 4
0.75 BN 80B 4 BE 80B 4 BX 80B 4

BN 80C 4
1.1 BE 90S 4 BX 90S 4

BN 90S 4
1.5 BN 90LA 4 BE 90LA 4 BX 90LA 4
1.85 BN 90LB 4
22 BN 100LA 4 BE 100LA 4 BX 100LA 4
3 BN 100LB 4 BE 100LB 4 BX 100LB 4
4 BN 112M 4 BE 112M 4 BX 112M 4
5.5 BN 132S 4 BE 132S 4 BX 132SB 4
7.5 BN 132MA 4 BE 132MA 4 BX 132MA 4

Pn [kW]

9.2 BN 132MB 4 BE 132MB 4 BX 160MA 4

BN 160MR 4
11 BE 160M 4 BX 160MB 4

BN 160M 4
15 BN 160L 4 BE 160L 4 BX 160L 4
18.5 BN 180M 4 BE 180M 4 BX 180M 4
22 BN 180L 4 BE 180L 4 BX 180L 4
30 BN 200L 4 BX 200LA 4*
37 BX 225SA 4*
45 BX 225SB 4*
55 BX 250MA 4*
75 BX 280SA 4*
90 BX 280SB 4*
110 BX 315SA 4*
132 BX 315SB 4*
160 BX 315SC 4*
200 BX 315MA 4*
250 BX 355MA 4*
315 BX 355MB 4*
355 BX 355MC 4*

Nota: para el mercado australiano estos motores se deben de seleccionar en la la version BX ... K4
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(F73)

12.2 Motores a 60 Hz

(F74)

Polos 6
Clase de eficiencia IE1 IE2 IE3
0.06
0.09 BN 63A 6
0.12 BN 63B 6
0.18 BN 71A6
0.25 BN 71B 6
BN 71C 6
0.37 BN 80A 6
0.55 BN 80B 6
0.75 BN 80C 6 BE 90S 6
BN 90S 6
11 BN 90L 6 BE 100M 6
1.5 BN 100LA 6 BE 100LA 6
Pn [kW]
1.85 BN 100LB 6
2.2 BN 112M 6 BE 112M 6
3 BN 132S 6 BE 132S 6
4 BN 132MA 6 BE 132MA 6
5.5 BN 132MB 6 BE 160MA 6
7.5 BN 160M 6 BE 160MB 6
9.2
1" BN 160L 6
15 BN 180L 6
18.5 BN 200LA 6
22
30
Polos 2
Clase de eficiencia IE1 IE2 IE3
0.06
0.09
0.12
0.18 BN 63A 2
0.25 BN 63B 2
0.37 BN 71A 2
0.55 BN 71B 2
0.75 BN 71C 2
BN 80A 2
1.1 BN 80B 2
1.5 BN 90SA 2
1.85 BN 90SB 2
Pn [kW]
2.2 BN 90L 2
3 BN 100L 2
3.7 BN 112M 2
5.5 BN 132SA 2
7.5 BN 132SB 2
9.2 BN 132M 2
BN 160MR 2
" BN 160M 2
15 BN 160MB 2
18.5 BN 160L 2
22 BN 180M 2
30 BN 200LA 2
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(F75)

Polos 4
Clase de eficiencia IE1 IE2 IE3
0.06 BN 56A 4
0.09 BN 56B 4
0.12 BN 63A 4 BE 63A 4
0.18 BN 63B 4 BE 63B 4
BN 63C 4
0.25
BN 71A 4 BE 71A 4
0.37 BN 71B 4 BE 71B 4
BN 71C 4
0.55
BN 80A 4 BE 80A 4
0.75 BN 80B 4 BE 80B 4 BX 90SR 4
BN 80C 4
141 BE 90S 4 BX 90S 4
BN 90S 4
1.5 BN 90LA 4 BE 90LA 4 BX 90LA 4
1.85 BN 90LB 4
2.2 BN 100LA 4 BE 100LA 4 BX 100LA 4
3 BN 100LB 4 BE 100LB 4 BX 100LB 4
3.7 BN 112M 4 BE 112M 4 BX 112M 4
5.5 BN 132S 4 BE 132S 4 BX 132SB 4
7.5 BN 132MA 4 BE 132MA 4 BX 132MA 4
Pn [kW]
9.2 BN 132MB 4 BE 132MB 4 BX 160MA 4
BN 160MR 4
1 BE 160M 4 BX 160MB 4
BN 160M 4
15 BN 160L 4 BE 160L 4 BX 160L 4
18.5 BN 180M 4 BE 180M 4 BX 180M 4
22 BN 180L 4 BE 180L 4 BX 180L 4
30 BN 200L 4 BX 200LAK 4
37 BX 225SAK 4
45 BX 225SBK 4
55 BX 280SAK 4
75 BX 280SBK 4
90 BX 315SAK 4
110 BX 315SBK 4
132 BX 315SCK 4
160 BX 355SAK 4
200 BX 355SBK 4
250 BX 355SCK 4
315 BX 355MBK 4
355 BX 355MCK 4
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Polos 6
Clase de eficiencia IE1 IE2 IE3
0.06
0.09 BN 63A 6
0.12 BN 63B 6
0.18 BN 71A6
0.25 BN 71B 6
BN 71C 6
0.37 BN 80A 6
0.55 BN 80B 6
0.75 BN 80C 6
BN 90S 6
1.1 BN 90L 6
Pn (kW] 1.5 BN 100LA 6
1.85 BN 100LB 6
2.2 BN 112M 6
3 BN 132S 6
3.7 BN 132MA 6
5.5 BN 132MB 6
7.5 BN 160M 6
9.2
1 BN 160L 6
15 BN 180L 6
18.5 BN 200LA 6
22
30
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DATOS TECNICOS DE LOS MOTORES BX
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BX -IM B3 - CE/CCC

DIMENSIONES MOTORES BX

Lc
L
EA
AF
|
i
a
| <
~~| DB i
< i
o X E
B e 2 \; —te}-——-t{Or+—— —t
GeC !
|
| < | -
I
i
A
AB
Eje Carcasa Motor
D E GA F
DA EA DB GC EA B A HA BB|AB| K | C H|AC| L |[LB|LC|AD AF|LL |V
BX 80 B O I R R Y A oo |12 124 | 153 50 | 80 | 156 | 320|280 | 351 119| 74 | 80 | 38
BX 90 S 8 10 368
oM I B A A 140 155 | 174 56 | 90 |176 326|276 || 133 44
BX 90 LA ’ 125 378
BX 100 LA 98 | 98
160 192 63 | 100 | 195 |410 | 350 | 462 | 142 50
Bx100LB | 28 | S0 | MO | 31 S | 140 10 | 175 12
BX 112 M 190 224 70 | 112 | 219 | 430 | 370 | 482 | 157 52
BX 132 SB 140 493|413 | 556
B IO B e O Y 216 | 12 | 218 | 254 | 12 | 89 | 132|258 193| 118 | 118 | 58
BX 132 MA 178 528 | 448 | 591
BX 160 MA 210 264 596 | 486 | 680
42 | 10 | w16 | 45 | 12
BX 160 MB 254 | 25 319 | 145 | 108 | 160 | 310 245 51
380 | 80M | M2 | 410 | 100 | 5gy 304 640 | 530 | 724
BX 160 L 187 | 187
BX 180 M 241 291
o | 110 | e | S5 | oo 279 | 26 359 | 14 |121 180 | 348|708 | 598 | 823 | 261 52
BX 180 L s 279 329
BX200LA | 2 a0z | i | 267 | 318 345 | 378 133 | 200 | 417 | 821 711 | 934 | 328 55
BX2255A | ¢ s | 18 185
o | 140 S | 8, | 286 | 356 | 23 | 351 | 435 149 | 225 | 460 | 879 | 739 |1001| 348 | 300 | 311
BX 225SB o 48
65 69 | 18
BX250MA | 2, o | 160 | 311 | 406 392 | 480 168 | 250 | 510 | 884 | 744 |1010| 376
M20
BX 280SA 24
o) | gt0, | M20T TS | 20| 368 | 457 | 31 | 506 | 530 190 | 280 | 564 |1088| 948 |1238| 482 | 434 | 306 | 43
BX 280SB
BX 315SA
BX315SB | o | 470 0] 22, | 406 558 1204(1034/1352
s : 508 | 40 500 | 28 |216 315|639 537|473 | 347 | 42
BX 315SC
BX315MA | -, 020 | 2o | 457 669 1315(1145|1463
BX 355MA Vioa
(1)
BX355MB | 100 | 210, | M20% 1106 1 28 1 500 | 610 | 45 | 722 | 700 | 35 |254 | 355|725 |1479|1269| 1659 603 | 694 | 413 | 50
BX 355MC
N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS).
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LC

L
E LB EA
v LL
LA
TL
— (O () =
-
D8 ‘ ‘ <
w _4-;:@—:%
o I | T A p— ‘ 0
alzlof - e R P e o et 2
GA
LT LT |
—féfj/
Eje Brida Motor
ohn | ga | DB | S2 EAlM|N|P|Ss|T|LA|AC L LB LC AD | AF|LL|V
BX 80 B oo | oaen | eS| S 156 | 320 | 280 | 351 | 119 | 74 | 80 | 38
BX 90 S 165 | 130 | 200 | 115 | 35 | 115
oA I A P . 176 | 326 | 276 | 368 | 133 44
BX 90 LA ’
BX 100 LA 98 98
14 | 195 | 410 | 350 | 462 | 142 50
Bx100LB | 25 | 0 | MO | 2| &, | 215 | 180 | 250
BX 112 M 14 | 4 | 15 | 219 | 430 | 370 | 482 | 157 52
BX 132 SB 493 | 413 | 556
o S a2 il | a0 | 265 | 230 | 300 20 | 258 193 | 118 | 118 | 58
BX 132 MA 528 | 448 | 591
BX 160 MA 506 | 486 | 680
42 | 10 | M6 | 45 | 12
BX 160 MB 15 | 310 245 51
380 | 800 | M120 | 410 | 100 640 | 530 | 724
BX 160 L 300 | 250 | 350 | 185 187 | 187
BX 180 M
s | 110 | ey | SR b 18 | 348 | 708 | 508 | 823 | 261 52
BX 180 L Mo,
BX 200LA > 5.1 18 | 350 | 300 | 400 5 423 | 821 | 711 | 934 | 328 55
450 4850 | 140
BX225SA | ¢ o 20
21 140 B4 g | 400 | 350 | 450 | 19 465 | 879 | 739 | 1001 | 348 | 300 | 311
BX 225SB : o 48
1100 16
BX250MA | &, 0 24 | 514 | 884 | 744 | 1010 | 376
M20
BX 280SA 500 | 450 | 550
ooy | (a9, | M0 o8 20 18 23 | 567 | 1088 | 948 | 1238 | 482 | 434 | 306 | 43
BX 280SB
BX 315SA
80 85 | 22
BX 315SB 1204 | 1034 | 1352
s, 79.501 200 1 600 | 550 | 660 645 537 | 473 | 347 | 42
BX 315SC
BX315MA | 0, 7550 | 20 23 | 6 | 25 1315 | 1145 | 1463
BX 355MA M24
(1)
BX355MB | 020 | A0, | M20T 1106 1 28 ) 740 | 680 | 800 740 | 1479 | 1269 | 1659 | 603 | 694 | 413 | 50
BX 355MC

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS).
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Eje Carcasa Motor
D E GA F
DA | EA DB GC FA M N P S T AC L LB LC | AD | AF LL \'
BX 80 B o | o e 2S5 | 100 | 80 | 120 | me 156 | 320 | 280 | 351 | 119 | 74 | 80 | 38
BX90 S 3
22 e S| s | e | 140 176 | 326 | 276 | 368 | 133 44
BX 90 LA
BX 100 LA M8 98 98
, I 195 | 410 | 350 | 462 | 142 50
BX100LB | 28 | 20 | M| 3, | & | 130 | 110 | 160 35
BX 112 M 219 | 430 | 370 | 482 | 157 52
BX 132 SB 493 | 413 | 556
oL, |y A |39 | 165 | 130 | 200 | m10 | 4 | 258 193 | 118 | 118 | 58
BX 132 MA 508 | 448 | 591

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS).
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L
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DB a
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r = o) K~ A B 2
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GA GC )
£ A
AB
Eje Carcasa Motor
R
D ga | DB S8 S| B A HABB|AB| K |C | H AC L LB LC AD AF|LL|V hﬂi’s
19 | 40 | M6 |215| 6
BX 80 B 125 124 | 153 50 | 80 | 156 | 392 | 352|423 143 | 98 | 133 | 25 5
140_| 300 | M5O | 16 | 50 | o0 129|134
BX90 S 8 10
A2 S 1140 155 | 174 56 | 90 | 176 | 410 | 360 | 452 | 146 32
BX 90 LA : 125
BX 100 LA 110 | 165 160 | 160
160 192 63 | 100 | 195 | 502 | 442 | 554 | 155 37
BX100LB | 5% | 50 | Mg | oy | g |10 | 10[175) | 12 6
BX112M 190 224 70 | 112 | 219 | 527 | 467 | 579 | 170 39 | 199|198
BX 132 SB 140 603 | 523 | 667 200
o | 0 | 2| gt | a9 216 | 12 | 218 | 254 | 12 | 89 | 132|258 210 | 140 | 188 | 46 | 204 | —|
BX 132 MA 178 627 | 547 | 690 226
BX 160 MA 210 264 736 | 626 | 820
42 | 110 | M16 | 45 | 12
BX 160 MB 254 | 25 319 | 14.5 | 108 | 160 | 310 25 51 | 266 | 247
380 | 80 | M2 410 1100 55y 304 780 | 670 | 864
BX 160 L 187 | 187
BX 180 M 241 201
aB 0 o e el 279 | 26 | 1350 | 14 | 121|180 | 348 | 866 | 756 | 981 261 52 | 305
BX 180 L o 279 329
BX200LA | 2, soo0| 14| 267 318 345 | 378 133 | 200 | 423 | 982 | 872 1095 328 55 | 275
BX2255A | 4 o 18,5
20 | 140 St | g | 286|356 | 23 |351 435 149 | 225 | 465 1058|918 |1180| 348 | 300 | 311 308
BX 225SB d ! 48
1100 160
BX 250MA | &, o 311 | 406 392|480 | 24 | 168|250 | 514 [1099| 959 [1225| 376 313
M20 -
BX 280SA
o0y | (40 | M200 1795 | 20 V368 | 457 | 31 | 506|530 | 24 | 190|280 567 |1340(1200|1490| 482 | 434 306 | 43
BX 280SB —
BX 315SA 1452/12821600 o
5
BX315SB | 20 | 470 /82, 22, | 406 558
o, : 508 | 40 500| 28 |216|315| 645 1497|1327|1645| 537 | 473 | 347 | 42
BX 315SC
BX315MA | .=, 1930 20, | 457 669 1607|1437/1755
BX 355MA V24 1790 1580|1970
100 | 210 | M20 | 106 | 28
BX 355MB 500|610 | 45 | 722|700 35 |254 355/ 740 603 | 694 | 413| 50 | —
750 1 1700 79.50) 200 1825/1615|2005
BX 355MC

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS). 2) El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.
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Eje Brida Motor
R
D ga DB | S E M NP s T LA[AC| L LB|LC AD AF LL|V ES
BX 80 B B B R /A Y 16| 392 | 352 | 423 | 143 98 | 13325 | | |9
BX 90 S 165 | 130 | 200 | 11.5| 35 | 11.5
90 LA Fo A I A D 176 | 410 | 360 | 452 | 146 32
BX 100 LA 110 | 165 160 | 160
14 | 195 | 502 | 442 | 554 | 155 37
BX100LB | 28 | 20 | M3 | 2 | & [215| 180 | 250 6
BX 112 M 14 | 4 | 15 | 219 | 527 | 467 | 579 | 170 39 | 199 | 198
BX 132 SB 603 | 523 | 667 200
| s S a9 | 265|230 | 300 16 | 258 210 | 140 | 188 | 46 | 204
BX 132 MA 627 | 547 | 690 226
BX 160 MA 736 | 626 | 820
42 | 10 | Mi6 | 45 | 12
BX160MB | 42, | a00 | 18,1 25 | 2 15310 ] e | 249 51 | 266 | 247
BX 160 L 300 | 250 | 350 [185| 5 187 | 187
BX 180 M
48 M16 | 515 | 14
18 | 348 | 866 | 756 | 981 | 261 52 | 305
(1) (1) (1) (1)
Bx1soL | 427 | 110 | w10 | 450 | 12
55 59 | 16
BX200LA | 2, a2 | 42 | 350 | 300 | 400 423 | 982 | 872 | 1095 328 55 | 275
BX2258A | o 20
2| 140 S| g | 400|350 450 19 465 [1058| 918 | 1180/ 348 | 300 | 311 308
BX 225SB o e ] 48
&5 69
BX250MA | &, &) 24 | 514 |1009| 959 |1225| 376 313
M20 -
BX 280SA 500 | 450 | 550
X 2805 62y | g, | M0 785 ) 20, 18 23 | 567 |1340|1200|1490| 482 | 434 | 306 | 43
BX 315SA 145212821600
500
80 85 | 22
BX 315SB
X 3155c [ IO 7950 200 1 600 | 550 | 660 645 | 1497|1327 |1645| 537 | 473 | 347 | 42
BX315MA | /%, 050 | 2 23| 6 |2 1607 1437|1755
BX 355MA V124 1790|1580 1970
100 | 210 | M20 | 106 | 28
BX 355MB 740 | 680 | 800 740 603 | 694 | 413 | 50 | —
ox 351G | 75011700 7950 ) 200 1825| 1615|2005

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS). 2) El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.
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Eje Carcasa Motor
R
o Ea DB | S F M NP s T|AC| L LB LC|AD| AF| LL| V ES
BX 80 B o | | e 2kS 2, | 100 | 80 | 120 | Me 156 | 392 | 352 | 423 | 143 | 98 | 133 | 25 5
129 | 134
BX 90 S 3
AL A S | 15| 95 | 140 176 | 410 | 360 | 452 | 146 32
BX 90 LA
BX 100 LA M8 110 | 165 160 | 160
, » 1 195 | 502 | 442 | 554 | 155 37
Bx100LB | 23 | S0, | MO | 31 & | 130 110 | 160 35 6
BX 112 M 219 | 527 | 467 | 579 | 170 39 | 199 | 198
BX 132 SB 603 | 523 | 667 200
o | 2 gkl | a0 | 165 | 130 | 200 | Mt0 | 4 | 258 210 | 140 | 188 | 46 | 204
BX 132 MA 627 | 547 | 690 226

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS). 2) El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.
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A
AB
Eje Carcasa Motor
D E GA F
DA EA DB GC FA B A |HA | BB | AB | K C|  H|AC| L |[LB/LC|/AD|AF|LL| V
19 | 40 M6 | 215 | 6
BX 90 SR 150 | aon | weh |z160| ev | oo 316 358
BX90 S s | 50 ve | o7 | 8 140 | 8 | 155 | 174 | 10 |56 90 176 1276|368 133 44
1 1 (1) 1
BX 90 LA 190 | 400 | MB(1) | 2150 | 60 | 78
98 | 98
BX 100 LA
160 192 63 | 100 | 195 | 410 | 350 | 462 | 142 50
Bx100LB | 25 B0 | MO 131 & " 10 | 175 12
BX 112 M 190 224 70 | 112|219 | 430 | 370 | 482 | 157 52
BX 132 SB
O I B P 216 | 12 | 218 | 254 | 12 | 89 | 132|258 | 552|472 | 615|193 | 118 | 118 | 58
BX 132 MA 178
BX 160 MA 210 264 596 | 486 | 680
42 | 10 | w16 | 45 | 12
BX 160 MB 254 | 25 319 | 14.5 | 108 | 160 | 310 245 51
38 |80 M2 410100 gy 304 640 | 530 | 724
BX 160 L 187 [ 187
BX 180 M 241 291
s | 110 | ey | SIS | b 279 | 26 359 | 14 |121]180 | 348 | 708 | 598 | 823 | 261 52
BX 180 L e, 279 329
BX 200LAK | 2, W20, | asan | i | 267 | 318 345 | 378 133|200 | 417 | 821 | 711 | 934 | 328 55
BX 225SAK 60 64 18.5
O St | g | 286 | 356 | 23 | 351 | 435 149 | 225 | 460 | 879 | 739 [1001| 348 | 300 | 311
BX 225SBK 4 g 48
1100 16
BX 250MAK | &, b 311 | 406 392 | 480 168 | 250 | 510 | 884 | 744 [1010| 376
BX 280SAK 24
ooy | w20 IS | 20, | 368 | 457 | 31 | 506 | 530 190 | 280 | 564 |1088| 948 |1238| 482 | 434 | 306 | 43
BX 280SBK
BX 315SAK
& | 170 85 | 2 1204|1034|1352
BX315SBK | ) | 1yo 30| 22 | 406 | 508 | 40 | 558 | 590 | 28 | 216|315 639 537 | 473 | 347 | 42
BX 315SCK 1315(1145/1453
BX 355SAK
BX 355MAK 1479|1269/ 1659
1001 210, | M2 ) 108 1 28| 500 | 610 | 45 | 722 | 700 | 35 |254 355 740 603 | 694 | 413 | 50
BX 355MBK '
BX 355MCK 1584|1374|1764
N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS).
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GA T—T71
Eje Brida Motor
D E GA F
DA EA DB GC FA M N P S T LA | AC L LB | LC | AD | AF | LL | V
19 | 40 M6 | 215 | 6
BX 90 S 2 | s | M | 27| & 165 | 130 | 200 | 115 | 35 | 115|176 | 206 |1 44
BX 90 LA 190 | 40 M6® | 2150 | 6
98 | 98
BX100LA 14 | 195 | 410 | 350 | 462 | 142 0
5 5 5
Bx100LB | 28 | B0, | MO | 3l | & |215 | 180 | 250
BX 112 M 14 | 4 | 15 | 219 | 430 | 370 | 482 | 157 52
BX 132 SB
oy | e S | a9 | 265 | 230 | 300 20 | 258 | 552 | 472 | 615 | 193 | 118 | 118 | 58
BX 132 MA
BX 160 MA 506 | 486 | 680
42 | 110 | M16 | 45 | 12
BX160MB | 42, | O | MI6 | 45 | 12 5 (30 8 51
BX 160 L 300 | 250 | 350 | 18.5 | 5 187 | 187
BX 180 M
48 | 110 | M16 | 515 | 14
exisoL | 420 | 100 | witen | 50 | 1o 18 | 348 | 708 | 598 | 823 | 261 52

BX200LAK | 5, | 0 | M20 ] 59 1 18 350 | 300 | 400 | 19 | 5 | 20 |423 | 821 | 711 | 934 | 328 | 300 | 311 | 55

BX 225SAK 60) 140 M2((J 64(1 1§
1 1 1 1 1
BX 225SBK 55( 1100 | M20™ | 59M | 16M

400 | 350 | 450 | 19 5 20 | 465 | 879 | 739 | 1001 | 348 | 300 | 311
48

BX250MAK | &0 | 0% | a2) | 8% 1 18 | 500 | 450 | 550 | 19 | 5 | 24 | 514 | 884 | 744 |1010| 376 | 300 | 311

BX 280SAK
675?” 12)%) IV’\I/I220(()” Z‘,g(ﬁ 12891) 500 | 450 | 550 | 18 5 23 | 567 | 1088 | 948 | 1238 | 482 | 434 | 306 | 43

BX 280SBK

BX 315SAK

BX315SBK | 0y | % | a2 1851 22, [ 600 | 550 | 660 | 23 | 6 | 25 | 645 12041034\ 1392\ o7 | 473 | 347 | 42
BX 3155CK 1315 | 1145 | 1453

BX 355SAK

BX 355MAK 100 | 20| Mk 398 | 22, | 740 | 680 | 800 | 23 | 6 | 25 | 740 1479112691 1698 | 6o | a13 | 50
BX 355MBK

BX 355MCK 1584 | 1374 | 1764

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS).
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e
Eje Carcasa Motor
D | E GA | F
bA | EA | PB G | FAa | M | N | P | S | T |AC| L LB LC AD|AF | LL |V
BX 90 SR L a0 e 22 S | 00 | 80 | 120 | Me 316 358
BX90 S e 3 | 176 276 133 44
20 LA S | 1 | e | 140 326 368
BX 90 LA
98 | 98
BX 100 LA M8
, . 1 195 | 410 | 350 | 462 | 142 50
Bx100LB | 28 | B0 | MO 31 & | 130 | 110 | 160 35
BX 112 M 219 | 430 | 370 | 482 | 157 52
BX 132 SB
L Al gl | e | 165 | 130 | 200 | M0 | 4 | 258 | 552 | 472 | 615 | 193 | 118 | 118 | 58
BX 132 MA

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS).
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GA
Eje Carcasa Motor
D E GA F R ES
DA | EA DB GC |FA B| A HAIBBIABl K| C H|AC L [LB/LC|/AD AF|LL|V @
19 | 40 | M6 | 215 | 6
BX 90 SR 400 442
190_| 400 | Me" | 21.50 | 60 | o 199 | 134
BX 90 S ot | 50 | we | 27 | s 140| 8 |155|174| 10 | 56 | 90 | 176 360 146 32
220 e 15 | 8 410 452
BX 90 LA (1) 125
110 | 165 —
BX 100 LA 160 | 160
160 192 63 | 100 | 195 | 502 | 442 | 554 | 155 37 6
BX100LB | 25 | S0 | MO | 2 | & [140 10 | 175
BX 112 M 190 224 | 12 | 70 | 12| 219 | 527 | 467 | 579 | 170 39 | 199 | 198
BX 132 SB 140 200
| 0 2 L A A 216 | 12 | 218 | 254 89 | 132 | 258 | 661 | 581 | 724 | 210 | 140 | 188 | 46 | 204 ||
BX 132 MA 178 226
BX 160 MA 210 264 736 | 626 | 820
42 | 10 | M16 | 45 | 12
BX 160 MB 254 | 25 319 | 145 | 108 | 160 | 310 25 51 | 266 | 247
380 | 800 | M120 | 4101100 o5y 304 780 | 670 | 864
BX 160 L 187 | 187
BX 180 M 241 291
a0 | 110 | ey | GES | gbh =279 | 26 ——359 | 14 [121 180 | 348 | 866 | 756 | 981 | 261 52 | 305
BX 180 L e 279 329
BX 200LAK | 2, 20| aean | 1| 267 | 318 345 | 378 133 | 200 | 417 | 967 | 857 |1082| 328 55 | 275
BX 225SAK 60 64 185
2001 140 St | 1g | 286|356 | 23 | 351 435 149 | 225 | 460 [1065| 925 |1180| 348 | 300 | 311 308
BX 225SBK o, 160 “®
BX 250MAK | 22, &0 311 | 406 392 | 480 168 | 250 | 510 [1070| 930 |1240| 376 313
BX 280SAK 24 B
oo | auy | 2l | To5 1 20| 368 | 457 | 31 | 506 | 530 190 | 280 | 564 |1284| 1144|1379 482 | 434 | 306 | 43
BX 280SBK —
BX 315SAK 149313231643 500
BX 3158BK | 20, | 170 85 |22 | 406 | 508 | 40 | 558|590 | 28 |216 | 315 | 639 [153011360|1680| 537 | 473 | 347 | 42
750 | 1400 79.50) | 200
BX 315SCK 1604(1434|1791
BX 355SAK
BX 355MAK 1722/1512|1902
3001 20, | by | 428 128|500 | 610 | 45 | 722|700 | 35 | 254 385 | 725 603 | 694 | 413 | 50 | —
BX 355MBK
BX 355MCK 1827(1617|2082

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS). 2) El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.
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Eje Brida Motor
D | E GA | F R |ES
DA | EA | DB | Go | Fa |M|N | P | S| T LA|AC L |LB|LC AD|AF LL |V -
19 | 40 | M6 | 215 | ©
BX9OSR | (o | &0 | M 1201 & 400 442 120 | 154
BX90S 2 | s | we | 27 | s |165]130|200 11535 15|76 | |30 |46 32
BX9OLA | 197 | 400 | M6 | 250 | 6
110 | 165 —|
BX100LA 14 | 195 | 502 | 442 | 554 | 1 A
5|5 554 | 155 7
BX100LB | 28 | 20 | MO | Bl | S | 215|180 | 250
BX 112 M 14 | 4 | 15 | 219 | 527 | 467 | 579 | 170 39 | 199 | 198
BX 132 SB 200
| 0, | 2, g | A9 | 265 | 230 | 300 16 | 258 | 661 | 581 | 724 | 210 | 140 | 188 | 46 | 204
BX 132 MA 226
BX 160 MA 736 | 626 | 820
42 | 10 | M16 | 45 | 12
BX 160 MB 15 | 310 245 51 | 266 | 247
38M | 80M | M120 | 41™ | 100 780 | 670 | 864
BX 160 L 300 | 250 | 350 [18.5| 5 187 | 187
BX 180 M
N U I, AR 5 Y o 18 | 348 | 866 | 756 | 981 | 261 52 | 305
BX 180 L o,
55 M20 | 59 | 16
BX 200LAK | >, 20| agam | 4w | 350 | 300 | 400 417 | 967 | 857 | 1082 328 55 | 275
BX 2255AK | 4, 6 20
O | 140 St | 4g | 400 | 350 | 450 | 19 460 | 1065 925 |1180| 348 | 300 | 311 308
BX 225SBK 140, 160 s 48
BX 250MAK | o5, & 24 | 510 |1070| 930 [1240| 376 313
BX 280SAK 500 | 450 | 550
Bx 2805BK oo | Oy | 20, | S 2, 18 23 | 564 |1284| 1144|1379 482 | 434 | 306 | 43
BX 315SAK 1493|1323/ 1643 500
BX 315SBK | 29, | 170 85 "1 22 1600 | 550 | 660 639 1530|1360/ 1680 | 537 | 473 | 347 | 42
750 | 1400 7950 | 200
BX 315SCK 1604|1434|1791
BX 355SAK 23| 6 |25
BX 355MAK 1722/1512|1902
X 355MEBK a0 | 2N | a0 | 28, | 740 | 680 | 800 725 603 | 694 | 413 | 50 | —
BX 355MCK 1827|1617|2082

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS). 2) El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.
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Eje Carcasa Motor
D E GA F R
(2)
DA | EA DB GC FA M N P S T|AC| L |[LB|LC|AD AF |LL V hﬁi
BX9OSR | (0 | 40 | MO | 2151 8 1100 | 80 | 120 | me 400 442
129 | 134
BX 90 S w oo lus | o | & 3 | 176 360 146 32
220 e 2 L, | 115 | 95 | 140 410 452
BX 90 LA
110 | 165
BX 100 LA M8 160 | 160
195 | 502 | 442 | 554 | 155 37 6
Bx100LB | 25 | 20 | MI0 | 2l 1 S | 130 | 110 | 160 35
BX 112 M 219 | 527 | 467 | 579 | 170 39 | 199 | 198
BX 132 SB 200
S| 9, 2 T, | a0 | 165 | 130 | 200 [ M10| 4 | 258 | 661 | 581 | 724 | 210 | 140 | 188 | 46 | 204
BX 132 MA 226

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS). 2) El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.

747108

@ Bonfiglioli

Riduttori



z

DATOS TECNICOS DE LOS MOTORES BE

15

- -- - - === = —| — |60, |06V | LT 6T | LL |60 868 S06|606| ¢ | 09 |G¥6C 7091 39| 81
- --=- - === = | —| — | 6 |0zv | 8z € | S8 |880|G68 S06|S06|cLZ| 6V |0S6C gawo9tL 39| Gl
- --- === == — | ¥ |ovc | 6 € | 138|680 88 | G68|¥68| OZ | 95 |O¥6T VINO9L 3T | L
6/ | 68L | 0cv | G2 |90v4| 8. |68L | 0cy | — | S. |9sad| s9 |olz | €€ | L€ | ¥8 | 160 |8 | S98 | 888 | ¥9L | 0E | 0Z62 amzeLag| ¢6
19 | ¥SL | 056 | 0S5 |90V4| 99 | ¥SL | 066 | — | 05 |90ad| €5 | 8L | 9€ | 6€ | 88 | 980 | Lv8 | ¥.8 | 188 | €Vl | T | GE6T gszer3g| S
9SG | ZLb | 009 | OS |90V4| SS |z | 009 | — | 05 |90a@d| zv | Syl | €€ | 9€ | S8 | 980|248 | S8 | /8 | 90L | 8L |SZ6L vsezel3g| G
OoF | 99 | 056 | Oy |S90Vd4| 65 | 99 | 056 | — | Ov |se0ad| 8z | /S | L' | € | 6L | 280 |€v8 | GS8 | 858 | ¢8 | L'El | 0Z6C WziLag| v
0c | G¢ |009L| 92 |SLv4| 62 | S€ |009L | 002 | 92 |skad| €2 | 6€ | L€ | g€ | €L | €80 |.2€8 | 9v8 | 9v8 | 29 | 66 | 0882 7J00L 39| €
L0z | Lz |002z| 92 |SsO0vd| 0Z | LZz |002Z| 006 | 92 |S0Qd| vl |Z9L| 6C | V'€ | 69 | 280|808 | L€ |28 | LV | €L | 0.82 10639 2
vl | bbb | 0022 | SL |PLV4|S9L | L'¥L |002Z| 006 | GL |viad| €2l |SZL| 82 | 9 | 89 | 280 | 1'8L |08 | €8 | € | G | 598 vsoe3d| S')
L'GL | 9°0L | 000€| OL |#OV4 | ZGL | 90L | 000€ | 00SL | OL |v0@d| €Ll | 'L | L'E | 8€ | 69 | €80 | 66L | 228 | S8 | S€C | L€ | Sv82 g083g| L'
€€l | ¥6 |002E| S |POVA|tEL | v'6 |002E|004L| S |v0a@d| S6 | 6 | S€ | 8€ | 89 | €80 | ¥9L | 96L | 08 | S9L | ST | 098Z vog 39| S0
@ Wby wN @ Wby | as | an | un @ Wb %0S | %S. |%00L| V | WN |, uw I
A0LX | U 01 X L T e I e I AOOY
sami| “r | °z2 | ‘W | pow |sawmi| “r °z Wl pow [sgmil “r | W | W | T |dsoo ot u | ‘m | u “d
v+ @ 714890
‘80 oualy "0'0 oual} @ W u
¢3l - ZH 09 1S - Ul 000¢ d?¢

75/108

glioli

@ Bonfi

Riduttori



— — — — — /6L | 0S8L | 00€ — 00¢ |60Qad| ZSL | 0991 9'¢C L'C 8’9 780 | ¥'I6 | 8'l6 | 9'l6 Ly el | GOVl | ¥ q08L 39| ¢C
— — — — — G/l | 0S¥l | OO% — 00¢ |60ad| scl | 0scCl q'c 9C g9 €80 | €16 6 9'L6 1 Ll | sovl | v INogL 39 | S8l
8¢l | 0LL | 09L | 00C |80V4d | 62l | G2L | 0SL - 00c (8044 | Gl 061 €c 9¢ g9 €8°0 | G'06 16 806 | L'8C 86 SOVl | v 7091 39| G
8¢l | GG9 | 008 | 0L |80V4d | 62l | G99 | 008 — 0Ll |80QAd| 66 099 9¢C 8'¢C g9 180 | 906 | €16 16 g'lc cL SovL | v wooL 39| |1
/8 ¢ve | 006 | 0SlL | Z0VvVd| 98 ¢ve | 006 — 0Sl | Z0aQad| 0L 09¢ € 6¢C 69 ¢80 | 988 | 968 | 968 1’81 09 0ol | ¥ 4dINgeEL 3| C6
L 08¢ | 000L | OOL |90Vd| <L 08¢ | 056 — 00l |90ad| 69 6LE 8¢ 6¢C 69 ¢80 | G'88 68 68 8 vl 6% oorvl | ¥ VINZELIG| G'L
19 €2¢C | 00CL| SZ |90Vd | 99 €¢c | 0S0L | — G/ |96ad| €9 0/L¢ 6'C 6'¢C €L 180 | /8 | 988 | G'88 Ll 9¢ o9vL | ¥ szer3ga| 9’9

144 L0l |00l | 09 |(S90Vd| ¢V /0L | 0OVL | — 09 |S90adl c¢ S0l 8'¢C 8'¢C g9 80 98 /8 998 €8 lC orvL | ¥ weeL3ga| v

1€ 85 | 00| OV |SLV4d 1€ 86 | 00v¥ | 00FC| OV |SsLad| V¢ 19 9¢ 8¢ 6'G .0 | GG8 98 GG 99 0c ocvl | ¥ 4971001 39 €
6C vy | 00| O |SkVd| 6¢ ¥y | 00.7 | 009¢ | Ov |SsbLa@d| ¢c S 8¢ € 8'G 9.0 8 a8 €18 67 Lyl | 0Evl | ¥ viI00L39| ¢¢C
8l | ¥€ |0009| 9¢ |sovd| L'lc| P& | 0009 |00FVE| 9C |s0qQd| L'SL 14 € L'e 6'G .0 08 €8 8'¢8 g'c ol oerl | ¥ vio639| S}
LLL ¢¢ | 0008 | <L |vivd| 8Ll ¢¢ | 0008|0087 | Sl |viad| 9¢l 8¢ 8'¢C 6'¢C €9 9.0 | §6L Z8 7’18 | €9°¢C LA oerL | v so63g| L'l
9l ¢c | 008L| SGIL |vOvd | L9l ¢¢ | 008L|00L¥| SIL |¥0Q@d| 22l 8¢ € [& 1’9 8.0 1'GL | 98 | 96L | 9L g oerl | ¥ g0834d| G0
L€l | 991 | 0008 | OL |¥#OVd| 8€Cl | 991 | 0008 | OOLY| OL |(¥0QAd| C'8 Gl 6l [ 9 1.0 89 Vel L'LL | 8€'L L€ oerl | ¥ v0o8 39| SS°0
6'S 69 e €c (V84 6.0 | ¢Vv9 | €69 | L'¢L | GOl | GGC | G8¢l | ¥ a1.39| /€0
G'L 6'9 |000LL| g€ |(e0vVd| 8L 6'9 |000LL| 00LL| S€ |€0QAd| L'S 8'G g'c €c 14 8.0 29 89 689 | 890 | €Ll | 08ElL | ¥ viL3g| G20
'S € |000cL| G¢€ |eovd| 9¢G € |000cL|0000L| g€ (eoad| LS €'e gc €c g'e 290 | 8'6G 1'G9 | L'¥9 | ¥90 | GZ'} | 0LEL | ¥ g€939| 8L°0
g 9'¢ |000€L| G2l |[eovd | 29 9'¢ |000€L|0000L| G2'L |20Q@d| G¢€ €¢ [4 4 € 690 | G€S | 969 1'6G | S¥°0 | ¥8°0 | 09€lL | ¥ veo3dd | ClL'o
@ By N @ Wby | gs | aN | un @ by %0S | %S | %00L| V | WN | .uw Y

¥OLX | UL 0L X ui wOLX | ‘W | I ‘I A0OY
w 0. q w 0, q w e s s u u
S I r 4 N PON | Sg NI r Z N PO |gg Wi r N N 1 b soo %0 uj N u d
vv.1890V
‘2’0 oualy "9'0 oual) @ w U
¢3l-zH 05 IS - ,ulw 00SL dv

glioli

Riduttori

¢ Bonf

76/108



epezijew.iou ou oyewey/eousiod uooeisy (,)

€clL | 618 | 006 | 0L |80V4| Z€L | G188 | 006 | — | 0L |80@d| €0L | 06 | L'Z | €2 | 99 | 280 | Z/8| 88 | 88 | SL | v. | 596 |()9 G@wo9L3g| S/
€Ll | 00 |000L | OZL |80Wd4 | 2Lk | 00 |000L| — | 0ZL |80a@d| €8 | Ov. | €2 | S | 99 | 6.0 | ¥98 | 18 | /8 | 9L | ¥S | 596 |()9 VWO9L3IA| GG
v, | 8Le |00ZL | 00} |Z0V4| 69 | GOc |00ZL| — | 00OL |90@d| 95 | €8¢ | T Z¢ | 69 | 6,0 | L€8 | S8 | 9¥8 | 28 | Ov | S96 | 9 VWeeL3d| b
86 | 9z |00Vl | G/ |90V4| /G | 92z |oOvL| — | G |9sad| vy | S62 | 61 | LZ | L9 | 6,0 | ¥Z8 €€8 | €€8 | 99 | 0c | Ss6 | 9  szeL3IA| €
vy | 2.1 |00kZ| 09 |S90Vd| Zv | 2.1 |ookz| — | 09 |seoad| z€ | 89L | €¢ | 92 | ¢S | ¥.0 | €6L | 818 | 818 | ¢S | 2¢ | 0S6 | 9 Wz 3| 2T
le | 98 |00l | O |GLV4| O | 98 |0OLY | 006L| OV |Skad| ¥2 | S6 | €¢ | G2 | 9GS | 2L0 | v. | G..| 86| 6€ | 2GL | S¥6 | 9 Wvio0L3d| G'L
le | 85 |008%y| 9z |SLv4| O | 85 |008y | 00SC| 92 |skad| 2z | 28 | 61 | 2T | 6% | ¥L0 | € | 2T9L| V8L | SLT | VIL | Sve |[(J9 wooraT| LI
1'6L | 82 |00S9| G |¥Lv4|Z6L| 82 |00S9 | 00VE| GL |vbad| SL | €€ | 62 | L€ | V'S | 690 | €L | 6G. | 6GL | 902 | 2L | S€6 | 9 s0639 | S/°0

@ by W @ Wby | as | an | un @ Wby %0S | %S. | %00L| V | WN | ,uw I

A0LX | U 01 X L SOLX| ‘W | I ‘I ACOY
sami| “r | °z2 | ‘W | pow |sawmi| “r °z Wl oW legmil “r | W | W | bsoo ol uj "W u “q
V4 a4 77.890¥
"e"0 oualy "0 oual) @ W U
23l - ZH 09 IS - ,-ului 000l d9

77/108

glioli

Riduttori

@ Bonfi



oF | 99 | 056 | Oy |S90Vd| 6 | 99 | 056 | — | Oy |se0ad| 82 | IS | L€ | S€ | 6L | 620 | 218 | €8 | §S8 | 8L | L'ZL | 06T WezuLag| e
L0z | Lz |002Z| 92 |SsOov4| OZ | LZz |00ZZ| 006 | 92 |so@d| vL | L9L | 6C | V'€ | 69 | 280 | 808 | L'€8 | ¢€8 | Lv | €L | 0.82 7j0639 2
v'9L | L'¥L | 0022 | SL |PLV4|SOL | L'vL |002Z| 006 | Gl |viad|€zL | GCL | 82 | 9¢€ | 89 | 280 | L'8L | L08 | €18 | CT¢€ S | go8e vsoe3d| Sl
€€l | 90L |000€| OL |#OV4 | +'€EL | 90L | 000€ | 00GL | OL |vo@d| €Ll | ¥'LL | V'€ | 8€ | 69 | €80 | 66L | 228 | 18 | sez | 1€ | sv8e g083g| L'
v'ZL | ¥'6 |002€| S |¥OV4|SZL| ¥'6 |00ZE|00LL| S |voa@d| S6 | 6 Ge | 8¢ | 89 | €80 | ¥9L | 962 | 08 | S9L | Sz | 098z vog 39| S0
@ by W @ Wby | as | an | un @ Wby %0S | %S. | %00L| V | WN |, uw I

A0LX | U 01 X i SLX | W ‘I A0OY
sami| “r | °z2 | ‘W | pow |sawmi| “r °z Wl pow lsgmil “r | W W | bhsoo ot ul "W u q
"B'0 OU8l} "0'0 oual} E—
¢3l-zH 0S 1S - Ul 000¢ d?

iglioli
Riduttori

¢ Bonf

78/108



vy | L0L |00LZ| 09 |S90Vd| Z¥ | 0L |oOVL| — | 09 |seoad| z€ | SOL | 8Z | 82 | S9 | 9.0 | €¥8 | 18 | €98 | 78 | lZ | Ghvl WerLag| e
62 | ¥v |00iv| Ov | SLv4d| 62 | ¥y | 007|009 | OV |Skad| 2z | vS | 8¢ | € 8 | 9,0 | ¥8 | S8 | €¥8 | 6% | L¥lL | OEvl viooL38| 2¢
81z | ¥ |0009| 92 |SOV4| L'lz | ve | 0009 |oovE | 9z |soad| L'SL | vE € l'e | 6 | v20 | 08 | €8 | 828 | g€ | oL | Oevl vio63g S
L2V 2ze |0008| GL |bLv4|@ZL| 2€ | 0008 008 | Sl |vLad| 9c€L | 8 | 8Z | 62 | €9 | 920 | G6L | 28 | ¥i8 | €52 | ¥L | oevl soe3g| L'l
9L | zz |008L| SL |¥OV4 |19l | zz |008L|00k | SL |voad| 2zl | 82 € Z€ | 1’9 | 8,0 | V'SL | S8L| 964 | 9L | S |oOewl 0839 | 5.0
L'€L | 991 | 0008 | OL |¥OVd| &€l | 99L 0008 |00Ly| OL |voad| 66 | GL | 61 | 2¢C 9 | 20| 89 | veL| viL | 8L | L€ | OEbL v08 39| S50
€8 | 8 |oov6| G |eovd| 98 | 8 |00O¥6|0009| S |e€oad| 6S | 69 | 2T | €2 | OV | SL0 | ZT¥9 | €69 | LZL | SO'L | SST | S8EL gL,39| /€0
@ by W @ by | as | an | un @ Wby %0G | %SG. | %004 | V | WN | ,uw I
AOLX | U 0L X UL SOLX| ‘W | I ‘I ACOY
sami| “r | °2 | ‘W | pow |sawmi| “r °z Wl pow legmil “r | W | W | bsos ol uj ‘N u q
V4 a4
‘e’ oualj *0"0 oual} —m—a
23l - ZH 09 IS - Ul 005t dv

79/108

glioli

@ Bonfi

Riduttori



epezijew.iou ou oyewey/epusiod uooelsy (,)

€9 | 8le |00zl | 00L |20v4| 85 | soc |o0ZL | — | 00L (90a@d| 95 | €8¢ | ¢ Z¢ | 69 920 | €18 | 9€8 | €¥8 | €8 | 19 | 06 | 9 VWZeL3d| L€
vy | L1 |00LZ| 09 'S90Vd| 2Z¥ | ZiL |00kZ| — | 09 |seoad| z€ | 89L | €2 | 92 | TS | v20 | €6L €18 | 88| 2GS | ¢ | 0S6 9 WZw3E 2T
le | 66 |009¢| O |SLv4| O | 66 |009€ | 00ZL| Ov |sbad| ¥2 | S6 | €¢ | S2 | 95 |¢L0 | v. | G..| 86| 6€ | 2GL | S¥6 | 9 Wvio0L3d| G'L
62 | 98 |00Ly| OV GLv4| 8 | 98 |00l |006L | OV |Sbad| 2z | 28 | 64 | 22 | 6% | v20 | €. |29 | 18L | SLC | LIl | Gv6 ()9 woor3g L'
L'9L | 82 |00S9| SL |vLvd|89L | 82 |00S9|00¥E | SL |vLad| SL | €e | 62 | L€ | V'S | 690 | € | 6GL | 6GL | 902 | 2L | S€6 | 9 S063d| 5.0
@ Wby wN @ Wby | as | an | un @ by %0S | %S. | %00L| V | WN [, uw A
A0LX | U 01 X UL SOLX| ‘W | I ‘I ACOY
sami| “r | °z2 | ‘W | pow |sawi| “r °z Wl oW legmil “r | W | W | bsos ol uj "W u q
v4d ad
"B'0 OU8l} "0'0 oual} E—
¢3l-zH 0S IS - .ulw 000l d9

glioli

¢ Bonf

80/108

Riduttori



— — — — — /6l |0S8L | 00¢ — |00€|60ad| LSl | 099l r ze €e '8 | €80 | ¢¢6 | G¢6 | ¥'C6 | 9¢€ 6LL | OLLL | ¥ q08L 39| ¢¢ (018

— — — — — G/l |0S¥L | 00V — |00€|60ad| s€l | 0Scl H *4 4 €/ | €80 |G06 |66 | ¥c6 | c0c| 00l | GOLL | ¥ wogL3g| ¢8l | Sc
8¢l | 0LL | 0GL |00C|80V4 |62l | GCL | 0SL — |00c|80dad| Sl | 06 r LT 1'e 'L | 180 | G968 | 06 L6 | §'G¢C 18 | 0LLL | ¥ 109k 39| Gl 0c
8¢l | GG9 | 008 |[0ZL|80V4d | 62l | GG9 | 008 — |01 |804Ad| 66 059 r 8¢ 6¢C L. 180 06 16 16 L'8L 09 | G9.l | v nooL 3g | |1 Sl

/8 | ¢kE€ | 006 |0SL | Z0oVd | 98 | ¢¥€ | 006 — |0Sl|Z0ad| 0L 09¢ A 9°¢ g'e €8 | 280|988 06 06 9'GlL 0§ | 091 | v 4dINgeL3a| ¢6 | ¢l

// | 08C | 000l |0OOL | 90V4d | ¢/ | 08C | 0S6 — |00l |90ad| 6S 6lLE A €e v'e 8 €80 (6.8 |968 | 968 | .L¢Cl €y | 091 | ¥ VINZEL3AG| G'/L ol

/9 | €22 | 00CL | GL |90Vd | 99 | €¢¢ | 0G0L | — G, |96ad| €S 0.2 A g'e g'e '8 | €80 |/./8|G968|968 | €6 0 | 091 | ¥ seer3g| 9's G'L

vv | L0L | 00LlC | 09 |s90Vd| ¢¥ | LOL |0O¥VL | — 09 (S90 ad| c¢ S0l A [ €€ 8L 80 | 1'98 | /8 | §/8 | 99 0¢ | 0GLL | v WeiL3g| L'¢ S

1€ 8¢ | 00VY | OV |SLVd | LE 89 | 00¥¥ | 00VC | OF |SbAd| V¢ 19 A 6¢C 4 A 90| €98 |./8|G9/8 | 69 | G9L |GELL | ¥ 4100l 39 € 14

6C ¥y | 00LY | OV |SLVd | 6C ¥¥y | 00.% | 009¢ | OF |SbAd| <c S r 6¢C €'e A 9.0 |C€8|G998 | 9.8 | CV cl Syl | ¥ Vvi00L39| ¢¢ €
8'lc| ¥€ | 0009 | 9¢ |SOV4d |L'Llc| ¥E€ | 0009 |00OVE | 9C¢ |soad | L'GL 14 A 7'e 9'¢ 'L | €0 .08 |6€8|9¥8| L'E 28 | OvlL | ¥ vio63g,| St 4
L'/V| ¢¢ | 0008 | Gl |vbVvd|8/LL| ¢ | 0008|008y | SL |¥LaAd| 9¢Cl 8¢ 1 A% g'e L', | €L0 6. 1’28 8 T4 9 ovLL | ¥ so63g| L'l gl

9l ¢¢ |008L| Gl (vOV4d |L9L| ¢¢ |008L|00LY| Gl |(YOQAd| CCl 8¢ A (4 g'e 9/, |80 |9/LL 118 |9%¢C8 | 9L L'y | GVLL | ¥ g0834d| G20 l
L'€L 1991|0008 | OL |[vOV4 |8€L |99l 0008 |00LY| Ol |¥O0Ad| 66 6l N 0¢ 8¢ L8 | #0899 | L'€EL|GGL | €T € oviL | ¥ vog83d| S50 | G40
@ B W @ why| as | an | wn @ Wb %0S | %S. |%00L| V | WN | U MY | dH

wOLX| UL 0l X ui +0LXx/ 3o | ‘W | ‘W | ACOY
w 0. q w () q w e s s u u
Samw r Z N | PON [SEGINI| T z IN | PON |gg I r | VAM W N | |dsoo %0 uj N u d
‘B'0 oual} "0°0 OUdl} a___..?u
Z¢3l-ZH 09 IS - ,-ului 008l dv

81/108

glioli

@ Bonfi

Riduttori



16 DIMENSIONES MOTORES BE

BE - IM B3 - CE/CUS/BIS/CCC

LC
L
EA
AF
|
i
[m]
| <
~~| DB i
g E |
— et 2 & —fe}--——-+{@r+—— 1
GC :
| < | *
I
v
i
A
AB
Eje Carcasa Motor
D E GA F
DA EA DB GC FA B A |HA | BB | AB | K C/ H|AC|L |[LB/LC|AD|AF|LL| YV
BE 63 11 23 M4 12.5 4 80 | 100 96 | 120 40 | 63 |121]207|184|232| 95 26
7 |
BE 71 14 30 M5 16 5 90 | 112 112 | 135 45 | 71 [138]249|219/281|108| 74 | 80 | 37
BE 80 19 40 M6 21.5 6 125 | 8 124 | 153 50 | 80 |156(274|234|315|119 38
100
BE 90 S 10
24 50 M8 27 140 155 | 174 56 | 90 |176|326|276|378|133 44
BE9OL 125
8 98 | 98 —
BE 100 160 192 63 |100|195|367|307|429|142 50
28 60 M10 31 10 | 175 —
BE 112 140 | 190 224 70 1112|219|385(325|448| 157 52
BE132S 12
493|413 (576
BE 132 MA 38 80 M12 41 10 216 | 12 | 218 | 254 89 132|258 193(118 (118 | 58
178
BE 132 MB 5284481611
BE 160 M 42 10 M16 45 12 210 264 596|486 | 680
380 | 80 | M120 | 410 | 100 254 | 25 319 | 14.5 108|160 310 245 51
BE 160 L 254 304 640(530|724
187|187 —
BE180M 48 110 M16 | 515 | 14 241 291
40 | 1100 | M16™ | 450 | 120 279 | 26 359 | 14 |121/180|348 708|598 823|261 52
BE 180 L 279 329
N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS).
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BE - IM B5- CE/CUS/BIS/CCC

LC
L
E LB EA
Vv LL
LA
L
~
DB ‘ ‘ <
w | |Fee———
z ot =m0 ==t g
GA T T B
- o
Eje Brida Motor
D E GA F
DA EA DB GC | FA M N P S T |LAJAC| L |[LB|LC | AD | AF | LL | V
BE 63 1" 23 M4 125 4 115 | 95 | 140 3 121 | 207 | 184 | 232 | 95 26
9.5 10
BE 71 14 30 M5 16 5 130 | 110 | 160 138 | 249 | 219 | 281 | 108 | 74 | 80 | 37
BE 80 19 40 M6 21.5 6 156 | 274 | 234 | 315 | 119 38
35
BE90 S 165 | 130 | 200 | 11.5 1.5
24 50 M8 27 176 | 326 | 276 | 378 | 133 44
BE 90 L
8 98 | 98
BE 100 14 | 195 | 367 | 307 | 429 | 142 50
28 60 M10 31 215 | 180 | 250
BE 112 15 | 219 | 385 | 325 | 448 | 157 52
BE 132 S 14 4
493 | 413 | 576
BE 132 MA 38 80 M12 41 10 | 265 | 230 | 300 20 | 258 193 | 118 | 118 | 58
BE 132 MB 528 | 448 | 611
BE 160 M 42 10 M16 45 12 596 | 486 | 680
380 | 8om | M120) | 410 | 100 15 1310 245 51
BE 160 L 640 | 530 | 724
300 | 250 | 350 | 18.5| 5 187 | 187
BE150M 48 110 M16 | 51.5 | 14
420 | 1100 | M16™ 45@) 1200 18 | 348 | 708 | 598 | 823 | 261 52
BE 180 L

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS).
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L
E LB EA
v LL AF
LE
O ==
o 1 o ® 2
DB ¥
DB ‘ <
w —co>———>— e 3
Tl P _| N sy 0 : , o
0lz|o] [= _— s Q ]Q;\ {
GA P GC
—_—
Eje Brida Motor

D E GA F

DA | EA DB Gc | FA M N P S T AC L LB LC | AD | AF LL \'
BE 63 11 23 M4 | 125 | 4 75 60 90 M5 | 25 | 121 | 207 | 184 | 232 | 95 37
BE 71 14 30 M5 16 5 85 70 | 105 138 | 249 | 219 | 281 | 108 | 74 80

M6 38
BE 80 19 40 M6 | 21.5 6 100 | 80 | 120 156 | 274 | 234 | 315 | 119
3

BE90 S

24 50 M8 27 115 | 95 | 140 176 | 326 | 276 | 378 | 133 44
BE90 L

8 M8 98 98

BE 100 195 | 367 | 307 | 429 | 142 50

28 60 | M10 | 31 130 | 110 | 160 3.5
BE 112 219 | 385 | 325 | 448 | 157 52
BE 132 S

493 | 413 | 576

BE 132 MA 38 80 | M12 | 41 10 | 165 | 130 | 200 | M10 4 258 193 | 118 | 118 | 58
BE 132 MB 528 | 448 | 611
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BE - IM B3 - FD/FA - CE/CUS/BIS

LC
L
E LB EA
\Y LL
DB
L o
,b | O
K = Q
GA GC
<€
T
Eje Carcasa Motor
D E GA| F R ES
DA | EA DB GC | FA B| A HA/BB/AB| K |C | H|AC| L [LB/LC|AD AF|LL|V hﬁi
BE 63 " 23 M4 |125] 4 | 80 |100 96 (120 40 | 63 [121(272(249|297 | 122 14 | 96 [116
7
BE 71 14 30 M5 16 | 5 |90 | 112 112135 45| 71 [138|313/283|345|135| 98 [133| 24 |103|124| 5
BE 80 19 40 M6 |21.5| 6 125| 8 124|153 50 | 80 |156/348/308|390|143 25
100 —— 129|134 —
BE90 S 10
24 50 M8 | 27 —140 155174 56 | 90 [176|411|361|463|146 32
BE9OL 125
8 110|{165——160|160
BE 100 160 192 63 [100|195|458|398|521|155 37
28 60 | M10 | 31 — 10 |175— 6
BE 112 140{190 224 70 | 112]219(484 (424|547 |170 39 1199|198
BE 1328 12
— 603|523 686 2041200
BE 132 MA | 38 80 | M12 | 41 | 10 216| 12 (218|254 89 1132|258 193/140(188| 46
178
BE 132 MB 628|548 | 711 226|217
BE 160 M 42 | 110 | M16 | 25 | 12 210 264 736626820
380 | 800 | M1201| 410 1gm| | 254| 25 ——|319]14.5| 108|160 310 245 51 |266|247
BE 160 L 254 304 780(670|864 —
1871187
BE180M 48 | 110 | M16 |51.5| 14 24 291
49 | 1100|160 450|120 279| 26 ——359| 14 |121/180|348|866 756 981261 52 305 —
BE 180 L 279 329

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS). 2) El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.
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BE - IM B5 - FD/FA - CE/CUS/BIS

Eje Brida Motor
D E GA | F R ES
DA | EA DB GC | FA M| N| P |S | T |LAJIAC/ L LB LC AD AF | LL |V hm
BE 63 1 23 M4 125 4 | 115] 95 | 140 3 121|272 | 249 | 297 | 122 14 | 96 | 116
9.5 10
BE 71 14 | 30 | M5 | 16 | 5 |130| 110|160 138 313|283 |345|135| 98 | 133 | 24 |103|124| 5
BE 80 19 | 40 | M6 |21.5| 6 156 | 348 | 308 | 390 | 143 25
3.5 129134
BE 90 S 165|130| 200 |11.5 1.5
24 50 M8 | 27 176 | 411 | 361 | 463 | 146 32
BE90 L
8 110 | 165 160 | 160
BE 100 14 | 195|458 | 398 | 521 | 155 37
28 | 60 | M10 | 31 215|180 | 250 6
BE 112 15 | 219|484 | 424 | 547 | 170 39 | 199|198
BE132S 14 | 4
603 | 523 | 686 204 | 200
BE132MA | 38 | 80 | M12 | 41 | 10 | 265|230 | 300 20 | 258 193 | 140 | 188 | 46
BE 132 MB 628|548 | 711 226 | 217
BE 160 M 42 | 110 | M16 | 45 | 12 736|626 | 820
38 | 80 | M12% 410 |10 15 |310 245 51 | 266 | 247
BE 160 L 780|670 | 864 —
300 (250|350 |18.5| 5 187 | 187
BE180M 48 | 110 | M16 |51.5| 14
4200 | 1100 | M160| 45 120 18 | 348|866 | 756 | 981|261 52 | 305 —
BE 180 L

N.B.: 1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje (PS). 2) El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.
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BE - IM B14 - FD/FA - CE/CUS/BIS

LC
L
E LB EA
LL AF
T -
[e]
o8 Ol 5, 2
I N
L [m)] I =
= .z (=== = O HE-
GA — uLlf S
- A o
,AIIJ._ S
7 M
NS
Eje Brida Motor
D E GA| F R ES
DA | EA DB Gcc | Fa M | N P S T|AC| L [LB|LC | AD|AF |LL | V )
BE 63 1 23 M4 125 4 | 75 | 60 | 90 | M5 | 2.5 | 121 | 272 | 249 | 297 | 122 14 | 96 | 116
BE 71 14 | 30 | M5 | 16 | 5 | 85 | 70 | 105 138 313|283 | 345|135 | 98 | 133 | 24 | 103|124 | 5
M6
BE 80 19 | 40 | M6 (215 6 [100| 80 | 120 156 | 348 | 308 | 390 | 143 25
3 129 | 134
BE90S
24 50 M8 | 27 115 | 95 | 140 176 | 411 | 361 | 463 | 146 32
BE90 L
8 M8 110 | 165 160 | 160
BE 100 195 | 458 | 398 | 521 | 155 37
28 60 | M10 | 31 130 | 110 | 160 3.5 6
BE 112 219 | 484 | 424 | 547 | 170 39 | 199|198
BE132S
603 | 523 | 686 204 | 200
BE 132 MA | 38 80 | M12 | 41 | 10 | 165|130 | 200 (M10| 4 |258 193 | 140 | 188 | 46
BE 132 MB 628 | 548 | 711 226|217 | —
N.B.:

2) El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcién PS.
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BN - IM B3

DIMENSIONES MOTORES BN

LC
L
E LB EA
\4 LL AF
RORD .
DB <
v &= e
;g; DE = ® Iz 2 —
GA
I
T — 2
K|
C B A
BB AB
Eje Carcasa Motor
D E GA F
A | eEA | PB | Gc | Fa |B| A |HA[BB|AB| K | C | H|AC| L |LB|LC|AD | AF|LL|V
BN 63 11 23 M4 | 125 4 |80 [100| 8 | 96 |120 40 | 63 | 121|207 [184|232| 95 30
7
BN 71 14 30 M5 16 5 |90 [112]| 8 [112[135 45 | 71 | 138|249 219|281 [108| 74 | 80 | 37
BN 80 19 40 M6 21.5 6 125| 8 [124 153 50 | 80 156 (273|233 |315| 119 38
100
BN 90 S 10
24 50 M8 27 8 140| 8 [155 (174 56 | 90 | 176 | 326 | 276 | 378 | 133 44
BN 90 L 125
98 | 98
BN 100 160 192 63 | 100 | 195 | 366 | 306 | 429 | 142 50
28 60 M10 31 8 10 | 175
BN 112 140 | 190 224 70 | 112|219 | 385|325 | 448 | 157 52
12
BN 132 S
38 80 | M12 | #1 10 216 | 12 | 218|254 89 | 132|260 493|413 |576 193|118 | 118 | 58
BN 132 M 178
BN 160 M ” o | wie | 4s 1 210 264 596 | 486 | 680
380 | som | m12o | 410 | 100 254 | 25 319(14.5| 108 [ 160 | 310 245 51
BN 160 L 254 304 640 | 530 | 724
48 M16 | 515 | 14 1871 187
BN 180 L 20 | 110 | MI60 450 | qom |279]279 329359 | 14 [ 121180 708 | 598 | 823 52
o 26 348 261
BN 200 L 55 | T0% | m20 | 59 16 1305|318 355 (398 | 18 | 133|200 722 | 612|837 64
420 M160 | 450 | 120
N.B.:
1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje.
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BN - IM BS

DB
[T
H® o
GA
Eje Brida Motor
D E GA F
DA EA DB Ge FA |M|N|P| S| T LA|AC| L |LB|LC|AD|AF|LL|V
BN 56 20 M3 10.2 3 |100| 80 |120]| 7 8 | 110 | 185 | 165 | 207 | 91 34
3
BN 63 11 23 M4 125 4 | 115] 95 | 140 121207 | 184 | 232 | 95 26
9.5 10 74 | 80
BN 71 14 30 M5 16 5 [130 | 110 | 160 138 | 249 | 219 | 281 | 108 37
BN 80 19 40 M6 215 6 3.5 156 | 274 | 234 | 315 | 119 38
165 | 130 | 200 | 11.5 11.5
BN 90 24 50 M8 27 176 | 326 | 276 | 378 | 133 44
BN 100 8 14 | 195 | 367 | 307 | 429 [ 142 | 98 | 98 | 50
28 60 M10 31 215 | 180 | 250
BN 112 14 | 4 | 15 | 219 | 385 | 325 | 448 | 157 52
BN 132 38 80 M12 41 10 | 265 | 230 | 300 20 493 | 413 | 576 58
258 193 | 118 | 118
BN 160 MR 562 | 452 | 645 218
42 110 45 12
BN1GOM | o500 | gon | mg | 410 | 100
M2 15 | 310 | 596 | 486 | 680
BN 160 L 300 | 250 | 350 245 51
48 51.5 14 18515
BN 180 M 38 410 | 100 310 | 640 | 530 | 724 187 | 187
48 110 M16 | 515 | 14
BN 180 L 20 | 1100 | mien | 450 | 120 708 | 598 | 823 52
55 M20 59 16 18 | 348 261
BN 200 L 420 M1 | 450 | 1o | 350|300 | 400 722 | 612 | 837 66
N.B.:

1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje.
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E LB EA
Vv LL AF
LE
@i0i=s
o 7 ‘?) > 2
0B ‘ - DB ¥
. " : g
o Z| 0] f==)1— ”5*" —EES 2 : % —
GA GC
S
Eje Brida Motor
D E GA F
DA EA DB GC FA M N P S T AC L LB LC AD AF LL \)
BN 56 9 20 M3 | 10.2 3 65 50 80 110 | 185 | 165 | 207 91 34
M5
BN 63 " 23 M4 | 125 4 75 60 90 25 121 207 | 184 | 232 95 26
74 80
BN 71 14 30 M5 16 5 85 70 105 138 | 249 | 219 | 281 108 37
M6
BN 80 19 40 M6 | 21.5 6 100 80 120 156 | 274 | 234 | 315 | 119 38
3
BN 90 24 50 M8 27 115 95 140 176 | 326 | 276 | 378 | 133 44
BN 100 8 M8 195 | 367 | 307 | 429 | 142 98 98 50
28 60 M10 | 31 130 | 110 | 160 3.5
BN 112 219 | 385 | 325 | 448 | 157 52
BN 132 38 80 M12 41 10 165 | 130 | 200 | M10 4 258 | 493 | 413 | 576 | 193 | 118 118 58
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BN_FD ; IM B3

LC
L
E
v
DB
LL|
¢ R
GA
Eje Carcasa Motor
D | E GA | F
ol e | o8 | S| F |s|Aa|HaBB|AB| K |C|H|AC| L |LB|LC|AD|AF|LL|V RS
BN 63 11 | 23 | ms | 125 | 4 |solt00] |96]120] |40 /|63 |121|272|249|207 122 14 | 96
7
BN 71 14 | 30 | M5 | 16 | 5 |o0|12| |112|135] | 45|71 [138|310|280|342|135| 98 |133| 25 [103] 5
BN 80 19 | 40 | M6 | 215 | 6 125| 8 |124[153| |50 | 80 [156|346 306|388 |146 41
100— 129}—
BN90S 10 15
24 | 50 | M8 | 27 L 1440|  |155[174| | 56| 90 |176|409|359|461|149
BN 90 L 125 39
8 110|165 —1160
BN 100 160 192| |63 |100|195|458|398 |521|158 62
2 | 60 | M0 | 31 10 [175}— 6
BN 112 140{190 224| | 70 | 112|219|484 424|547 |173 73 [199
12
BN 132 S
38 | 80 | Mi2 | 41 | 10 [—216| 12 [218]254| |89 [132|260|603|523|686|210| 140 188 46 |20*
BN 132 M 178
nteom | e |, [210 264 736|626 820
sz | aon L2y | 4oy | 12, [ 254| 25 —{31914.5108| 160|310 245 51 |266
BN 160 L 254 304 780|670 | 864
48 M6 | 515 | 14 1871187 a
BN18OL | oo | | wien | agn | on [279]279| |329[350| 14 |121|180| |@66|756 061 52
0, 2% 348 261 1305
Bn2ooL | 95 | MOU | M2 89 16 |ooilaal |assla0g) 18 [133|200|  |878|768] 003 64
420 M160 | 450 | 120
N.B.:

1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje.
2) Para el freno FDOQ7 la cota R = 226

El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.
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LC

L
E LB EA
\Y LL AF
LA
T  ——
I= %f
DB = (O
L Wl i
bh al z| o = Eee—— =’
GA — 1 —
,AIIJ..
22 M
\UiS
Eje Brida Motor
D E GA F
DA EA DB GC EA M| N P|S T|LA|(AC| L |LB|LC|AD|AF|LL| YV R ES
BN 63 1 23 M4 12.5 4 1151 95 (140 95| 3 121|272 (249|297 | 122 14 96
10
BN 71 14 30 M5 16 5 130(110|160| 9.5 138310 (280|342|135| 98 | 133 | 25 103 5
BN 80 19 40 M6 21.5 6 156 | 346 | 306 | 388 | 146 41
3.5 129 —
BN 90 S 165|130 {200 |11.5 11.5 149
24 50 M8 27 176 | 409 | 359 | 461 165 | 39
BN 90 L 146
8 110 160
BN 100 14 [195(458 | 398 | 521 | 158 165 | 62
28 60 M10 31 215180 | 250 6
BN 112 14 | 4 | 15 | 219|484 [ 424 | 547 | 173 165| 73 199
BN 132 38 80 M12 41 10 | 265230300 20 603 | 523 | 686 46 | 204@
258 210140188
BN 160 MR 1 672 | 562 | 755 161 | 226
380
BN 160 M A A
110 | M16 | 4171 10 15 736 | 626 | 820
42 | 80 | M120
BN 160 L 38 300|250 350(18.5 310 245 51 266
5
48 51.5 14
BN18OM | o) 210 | 1000 780 | 670 | 864 187 | 187 —
48 M16 51.5 14
BNASOL | o | 1o | mten | 450 | 120 866 | 756 | 981 52
o 18 | 348 261 305
BN 200 L 85 1o M20 59 16 350 | 300 | 400 |[18.5 878 | 768 | 993 64
420 M16® | 450 | 120 :
N.B.:

1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje.
2) Para el freno FDOQ7 la cota R = 226

El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcién PS.
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BN_FD; IM B14

EA

T
DB DB i
L
L * < v/ ,
:ﬁb ‘ =l o Jr = Q — Y_4
GA — I | — GC
Eje Brida Motor
D E GA F
DA | EA DB Gc | FA M N P S T AC L LB | LC | AD | AF | LL \'} R ES
BN 63 1 23 | M4 |125]| 4 75 60 90 | M5 121 | 272 | 249 | 297 | 122 14 96
25
BN 71 14 30 | M5 | 16 5 85 70 | 105 138 | 310 | 280 | 342 | 135 | 98 | 133 | 25 103 5
M6
BN 80 19 | 40 | M6 |215]| 6 100 | 80 | 120 156 | 346 | 306 | 388 | 146 41 129
BN 90 S 3 149 129
24 50 | M8 | 27 115 | 95 | 140 176 | 409 | 359 | 461 39
BN 90 L 146
8 M8 110 | 165 160
BN 100 195 | 458 | 398 | 521 | 158 62 6
28 60 [ M10| 31 130 | 110 | 160 35
BN 112 219 | 484 | 424 | 547 | 173 73 199
BN 132 38 80 [ M12| 41 10 | 165 | 130 | 200 [ M10| 4 | 258 | 603 | 523 | 686 | 210 | 140 | 188 | 46 204M
N.B.:

1) Para el freno FDO7 la cota R = 226

El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.

@ Bonfiglioli

Riduttori

103 /108




LC

L
E LB EA
V LL AF
DB 2
LL
Y 1; R
K al =
T
GA
Eje Carcasa Motor
D E GA F
DA EA DB GC FA B|A|HA|BBIAB| K| C|H |AC|L [LB|LC|AD|AF|LL|V |R | S
BN 63 1 23 M4 12.5 80 | 100 96 (120 40 | 63 |121(272|249|297 | 95 51 [116
7
BN 71 14 30 M5 16 5 90 (112 112 (135 45| 71 |1138|310(280|342({108| 74 | 80 | 68 |124| 5
BN 80 19 40 M6 215 6 125| 8 [124|153 50 | 80 |156|346|306|388|119 83
100 — 134 —
BN 90 S 10 71
24 50 M8 27 — 140 155|174 56 | 90 |176|409|359|461|133
BN 90 L 125 95
8 98 | 98 —160
BN 100 160 192 63 [100|195|458|398|521|142 119
28 60 M10 31 —1 10 | 175 — 6
BN 112 140(190 224 70 | 112219484 |424 | 547 | 157 128198
12
BN 132 S 200
38 80 M12 41 10 [—1216| 12 |218|254 89 1132260603 (523|686 |210|140(188| 46 |~
BN 132 M 178
BN 160 M 1 110 M16 45 1 210 264 736|626 820
380 | 800 | m120 | at | qom [|254] 25 [—]319|14.5{108 160|310 245(187 (187 | 51 |247| —
BN 160 L 254 304 780 (670|864
N.B.:

1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje.
2) Para el freno FAQO7 la cota R = 217

Las dimensiones AD, AF, LL y V relativas a la caja de bornes de los motores BN...FA con alimentacién sepa-
rada (opcidn SA) son iguales a las de los motores BN...FD del mismo tamafo.

El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.
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BN_FA - IM B5

LC
L
E LB EA
LA
T
DB
LL|
Yy
T ol Zl O =
GA
Eje Brida Motor
D E GA F
DA EA DB GC FAMNPSTLAACLLBLCADAFLLV R |ES
BN 63 1 23 M4 12.5 4 115 | 95 | 140 3 121|272 (249|297 | 95 26 | 116
9.5 10
BN 71 14 30 M5 16 5 130|110 160 138|310 (280(342|108| 74 [ 80 | 68 | 124 | 5
BN 80 19 40 M6 215 6 3.5 156 | 346 | 306 | 388 | 119 83 | 134
165|130 | 200 [11.5 1.5
BN 90 24 50 M8 27 176 | 409 | 359 | 461 | 133 95
160
BN 100 8 14 | 195|458 | 398 | 521 142| 98 | 98 | 119
28 60 M10 31 215|180 | 250
BN 112 14 | 4 | 15 | 219|484 | 424 | 547 [ 157 128 | 198 6
BN 132 38 80 M12 41 10 | 265|230 |300 20 603 | 523 | 686 [ 210 | 140|188 | 46 | 200@
258
BN 160 MR 672|562 |755(193| 118|118 218 | 217
42 45 12
BN 160 M 38 | 110 | wie | 410 | 100
g0 | M120 300|250 (350 [18.5| 5 | 15 736 | 626 | 820
BN 160 L 310 245|187 187 | 51 | 247 | —
48 51.5 14
BN18OM | .o 10 | 100 780 | 670 | 864
N.B.:

1) Estas dimensiones estan referidas a la segunda extremidad del eje.
2) Para el freno FAQ7 la cota R = 217

Las dimensiones AD, AF, LL y V relativas a la caja de bornes de los motores BN...FA con alimentacion sepa-
rada (opcién SA) son iguales a las de los motores BN...FD del mismo tamafio.

El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.
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BN_FA - IM B14

LC
L
E LB EA
\% LL AF
T
J:-%
DB = [ & <
I ¥
LL| T
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BN 63 1 23 | M4 (125 4 75 | 60 | 90 | M5 121 | 272 | 249 | 119 | 95 26 116
25
BN 71 14 | 30 | M5 | 16 5 85 | 70 | 105 138 | 310 | 280 | 342 | 108 | 74 | 80 | 68 124 5
M6
BN 80 19 | 40 | M6 |21.5| 6 | 100 | 80 | 120 156 | 346 | 306 | 388 | 119 83 134
3
BN 90 24 | 50 | M8 | 27 115 | 95 | 140 176 | 409 | 359 | 461 | 133 95
160
BN 100 8 M8 195 | 458 | 398 | 521 | 142 | 98 | 98 | 119
28 | 60 | M10| 31 130 | 110 | 160 3.5 6
BN 112 219 | 484 | 424 | 547 | 157 128 198
BN132 | 38 | 80 | M12| 41 10 | 165 | 130 | 200 | M10| 4 | 258 | 603 | 523 | 686 | 210 | 140 | 188 | 46 200

N.B.:
1) Para el freno FAQ7 la cota R = 217.

Las dimensiones AD, AF, LL y V relativas a la caja de bornes de los motores BN...FA con alimentacién se-
parada (opcion SA) son iguales a las de los motores BN...FD del mismo tamario.

El taladro hexagonal ES no esta presente en la opcion PS.

106/ 108 @) Bonfiglioli

Riduttori




@ Bonfiglioli 107 /108

Riduttori



iNDICE DE REVISIONES

BR_CAT_BNEX_STD_SPA_R06_1

D Descripcion

47 Tabla de aumento de longitud actualizada para motores servoventilados.

72,73 Dimensiones correctas de la palanca de liberacion para motores BX < 200.

75 - 81 Tablas de datos técnicos motores BE y ME actualizadas.
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